DER VEREINSMEIER

Die Vereinszeitschrift der Honda Dax— und Monkey-I1G e. V.

Ausgabe 13 - Dezember 2021

L At - LT = Iy
T el e
Pl s el o ST SRR

g R
=2 e I

ity i e

A # \.1.:\ =4




Impressum

Herausgeber:

Honda Dax-und Monkey-Interessengemeinschaft e. V.
c/o Michael Eisenmann

Max-Baermann-Str. 41

D-51429 Bergisch Gladbach

Vertretungsberechtigter Vorstand
und verantwortlich im Sinne des Presserechtes: Hﬂﬂbn.
Michael Eisenmann Dax- und Monkey-Interessengemeinschaft e\,

Karsten Dorner

E-Mail: vorstand@monkey-ig.de
Internet: https://www.monkey-ig.de
oder https://www.dax-ig.de

,DER VEREINSMEIER ist eine Exklusivausgabe fiir Mitglieder und erscheint unregelmalig.
,DER VEREINSMEIER" ist im Mitgliedsbeitrag enthalten und fiir Vereinsmitglieder kostenlos.

Redaktion und Layout: Michael Eisenmann

Autoren dieser Ausgabe:
Rolf Biichel
Michael Eisenmann
Oliver Fennel

Klaus Geyer

Uwe Krauf3
Christopher Lotzkat
Holger Sahlmann
Pierre Schmitt
Fabian Stohr
Dominik Ziegler

Ein ausdriicklicher Dank an dieser Stelle erneut an die FEOINIID.A. Deutschland GmbH fir die freundliche
Genehmigung, offizielle Hersteller Bilder und Publikationen fiir den Vereinsmeier verwenden zu dirfen.

Wie kann man da denn mitmachen? Wer nach dem Lesen dieses Heftes auf den Geschmack gekommen
ist und auch Vereinsmitglied werden will, kann sich hier die notwendigen Dokumente herunterladen:

= Unsere Satzung:
https://www.dax-ig.de/wp-content/uploads/2019/01/Satzung.pdf

= Der Aufnahmeantrag:
https://www.dax-ig.de/wp-content/uploads/2021/01/Aufnahmeantrag_ HDMIG_2021.pdf

Der Mitgliedsbeitrag fiir ein Jahr betragt 30,00 € bzw. 10,00 € fiir Schiler, Studenten und Auszubildende.
Es wird ein einmaliger Aufnahmebeitrag in Hohe von 10,00 € erhoben.

Ein unabhangiges Forum (also auch fir IG-Mitgliederinnen) gibt es unter: https://forum.bonsai-blog.de/

&
Verlag/Produktion: v
Selbstverlag WirmachenDruck.de

Druck: WIRmachenDRUCK GmbH; 71522 Backnang Sie sparen, wir drucken!



Vorwort:

Liebe Vereinsmitgliederinnen,
liebe Vereinsmitglieder,

CORONA, COVID-19, 2G, 3G, Lockdown, Kontaktbeschrankung und kein Ende...

Nicht mal auf den 60ten Geburtstag der HONDA Monkey nimmt der kleine, multi-
kulturelle Schlingel Riicksicht!

1961 wurde die Monkey, noch mit liitten 5 Radchen und mit ohne jegliche Fede-
rung zundchst als Kinderattraktion im TamaTech Park in Japan vorgestellt. Die
Kids seinerzeit hatten im Vergniigungspark jedenfalls machtig SpaB auf den Din-
gern und wir wissen mittlerweile fast alle, wohin das mit den Monkeys auch bei
uns gefiihrt hat. Dann missen wir halt den Siebzigsten umso heftiger feiern.

Als Konsequenz hat sich auch die zweite Saison hintereinander der Pandemie un-
terzuordnen und die bekannte Folgen sind auch dieses Jahr u. a. ausgefallene
Treffen, Messen und Ausstellung. Ausfahrten lediglich in kleinen, wahlweise ge-
impften oder genesenen bzw. geimpften, genesenen oder genervten Gruppen
und surreal immer maskenbedeckt mit dem ndtigem Abstand zueinander. Sowas
macht doch richtig Spal3, oder?

Irgendwann werden wir uns in geselligen Kreisen daran zuriick erinnern und sa-
gen ,Wisst ihr noch? Dieses Corona? Was waren das fiir zwolf verriickte Jahre!™

Fiir das kommende Jahr jedenfalls wiinsche ich Euch allen eine Viren— und unfall-
freie Saison, die hoffentlich deutlich ereignisreicher ausfallen wird als 2020 oder
2021. Weiterhin uns allen ein frohes, besinnliches Weihnachtsfest 2021 sowie alles
Gute und Gliick und privat als auch beruflich viel Erfolg fiir 2022.

Bleibt auf jeden Fall gesund!

Im Namen des Vorstandes

Michael Eisenmann
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von der ersten Begegnung
bis 2um vollig kranken Freak

TEXT UND FOTOS:

HOLGER SAHLMANN ,, MONKEYCLASSIX"

Eine andere Uberschrift will mir fur die nachfolgende
Prosa einfach nicht einfallen...

Mit einer "A" begann 1984 meine unheilbare und chroni-
sche Krankheit. Damals war ich 16 und gerade in Besitz
meiner Honda MB-8. Ein vollig neues Freiheitsgefihl, kei-
ne Busfahrplane mehr und man war bei den Madels voll
angesagt - leider (fast) nur wegen dem Moped... - aber
egal. Es war wenig Platz auf der Sitzbank und die Méadels
sallen eng und mussten sich ja auch irgendwie festhalten,
was die Testosteron-Produktion ankurbelte. Das Moped
wurde so dermalien wichtig, dass man es am liebsten mit
ins Bett genommen hatte. Ging halt nicht. Moment mal...
da war dann der Bruder eines neuen Kumpels, bei dem
stand ein Moped tatsdchlich neben dem Bett... ein klei-
nes, rotes, sehr glanzendes Ding. Das glanzte so sehr,
dass es wie ein Juwel wirkte und er schleppte es jeden
Abend die nur drei Eingangsstufen ins Haus hoch und
schob es dann ins Zimmer. Ok, das Ding war wirklich
klein, eine Sozia passte da eher nicht drauf... oder doch
und vielleicht noch enger sitzend? Wie auch immer, da-
rauf angesprochen wurde ich gefragt, ob ich mal das

"Monkey-Feeling" erleben mdchte... das ware ja wirklich
schon was ganz Besonderes! Vibrierender 4-Takt Motor
ohne Kupplung. Ich hatte von der Technik nicht wirklich
viel Ahnung. Ein paar Tage spater vibrierte ich Uber den
Asphalt. Der Blick nach vorne wurde irgendwie weder
von einem Tank noch von einem Vorbau oder Rad beein-
trachtigt, man flog irgendwie ohne die Sicht stérende
Dinge dahin, ganz nah Uber dem Boden. Und die fehlen-
de Dampfung vermittelte ebenfalls diese Ndhe zum As-
phalt, man sah diesen nicht nur ganz nah, man spiirte ihn
auch... im Hintern, in den noch jungen Bandscheiben...
phdanomenal, es war wirklich ein ganz eigene Erfahrung.

Beim Blick auf die Monkey Preise, schon damals, stellte
sich dann eher ein ungutes, ja hilfloses Gefiihl ein. Teurer
als die GroRe - schied also komplett aus. Und ob die Ma-
dels dann noch auf sowas Kleines stehen wiirden? Oder
man gar lacherlich damit aussah? Wenn, dann als
Zweitfahrzeug. Aber, wie gesagt: DM-budget-technisch
jenseits meines seinerzeit schmalen Geldbeutels.

Dann gab es da in Wiesbaden die Texaco-Tanke, gleich
neben der Feuerwehrhauptwache. Da tauchten »



plotzlich A-Monkeys auf: da stand
einfach immer mindestens eine vor
dem kleinen Shop: mit Preisschild.
Unerschwinglich. Sahen aber auch
aus, wie neu. Dort wurde von nun an
einfach immer getankt. Und ge-
staunt. Und Uberlegt und gerechnet.
Das Virus war definitiv eingedrungen
und lauerte auf den Ausbruch.

Aber dann, mit dem ersten Auto und
dem bald folgenden Studium riickte
dieser Traum erst mal in den Hinter-
grund. Tuberkulose und Borreliose
sind Beispiele fir Erreger, die man
sich einfangt und die einem jungen,
gesunden Immunsystem meistens
nicht viel anhaben. Sie schlummern,
und warten auf eine korperliche
Schwiéche des Wirtes, sehr heimti-
ckisch. Im Falle der hier beschriebe-
nen Krankheit ist das dhnlich, wenn-
gleich besagter Schwache rein men-
tale Ursachen zugrunde liegen. Zu
nennen ware hier eine beruflich be-
dingte, gewisse Verfligbarkeit von
Zahlungsmittel, gepaart mit einem
Wunsch, nach hart erkdmpften und
erreichten GroR3-Zielen wie z.B. ab-
geschlossenem Beruf, Studium, Haus
und Kind sich mal ganz personlich
fur etwas belohnen zu wollen, z.B.
mit einem kleinen, glanzenden, vib-
rierenden Juwel.

Die Krankheit machte sich dann erst-
mals im Jahr 1998 bemerkbar. Bei
Frihstlick mit Kollegen kam es ir-
gendwie dazu, dass ich vom damali-
gen "Monkey Feeling" berichtete.
Einen Tag spater legte mir ein Kolle-
ge unaufgefordert eine recht primi-
tiv gehaltende Broschiire eines
"H.M. Tuning" hin, die hatte er auf
irgendeinem Oldtimer-Treffen mal
mitgenommen aber eigentlich selbst
kein Interesse daran. In dieser Bro-
schiire konnte man sich Monkey
Teile kaufen und es gab lauter Tu-
ning Zeugs. Im Zuge dieser ersten
kleinen Re-Infektion begann ich, in
damals noch gedruckten Kleinanzei-
genblattern wie "Das Inserat" oder
"Such & Find" nach "Z50A" und

"Honda Monkey" zu schauen. In der
Regel war da aber nicht viel. Einmal
stand dort "Originale sehr seltene
Z50A Teileliste". In Dreieich. Als da-
maliger Wochenend-Pendler kam
ich dauernd in Dreieich vorbei und
so fand diese nicht gerade billige
Teileliste ihren Weg zu mir.

Verkauft von einer zu diesem Zeit-
punkt mir voéllig nichtssagenden Per-
son, mit der ich Jahre spater einen
recht intensiven, "affigen" Kontakt
pflegen wirde. Die es gleicherma-
Ren verstand, mir viel Geld fir
Affenkram aus der Tasche zu ziehen
und mir die damit verbundenen
Tranchen stets durch Witz und
Charme gleich wieder zu trocknen,
und die mir bis heute stets ein guter
Berater sein wirde. Jene Person Ub-
rigens, die im Jahre 1984 A-Monkeys
an einer gewissen Texaco Tankstelle
in Wiesbaden zum Verkauf angebo-
ten hatte. Aber das erfuhr ich erst
einige Jahre spater.

Hausumbau und Kind lieRen die
Krankheit dann nochmal schlum-
mern. Der Ausbruch mit schwerem
chronischem Verlauf folgte dann
aber im Jahr 2001. Bei einem Besuch
der Schwiegereltern im Rheingau
stand ich pl6tzlich vor einem kleinen
Laden, der lauter "Quickfoot Mon-
keys" da stehen hatte. Die waren
zwar klein, sahen aber irgendwie
anders aus, als was ich bis dahin so
kannte. Ich muss dazu sagen, dass
ich bis zu diesem Zeitpunkt als
"Monkey" tatsachlich nur die "Z50A"
identifizierte. Es war mir vollig neu,
dass es da auch andere, viel neuere
kleine Mopeds gab, die auch
"Monkey" genannt wurden. Das
Replika-Zeugs war zwar auch witzig,
gar keine Frage, aber ich hatte ir-
gendwie dieses glanzende, rote Ju-
wel aus meiner Jugend im Kopf und
jener Laden-Besitzer meinte schlief-
lich, er habe wohl noch so eine alte
Monkey auf dem Dachboden in Kis-
ten verteilt rumfliegen. Daher war
der Kurs moderat, und mit meiner
6

fir teuer Geld gekauften Teileliste
aus Dreieich als Backup und dem
Willen, mich da schon irgendwie rein
zu fuchsen, wanderten die Kisten
mit Einzelteilen bald darauf in meine
Garage.

Ich hatte ja so dermafien keine Ah-
nung! Dass ein bisschen was fehlt,
war schon beim Kauf klar, aber
schlieBlich war der Kurs ja moderat
gewesen. Tank mit runden Emble-
men, Rahmennummer seitlich an
der Hinterrad-Lasche, Lampe und
Ricklichthalter fehlten. Im Nach-
hinein betrachtet war dieser naive
Kauf ein boser Fehler. Da die Teilelis-
te zum Gllck auch die amerikani-
schen Modelle enthielt war sehr
bald klar, dass ich hier wohl eine
Mini Trail Z50A-K1 vor mir hatte.
Und Ersatzteile hierzulande nur
schwerlich zu bekommen waren.
Jedoch startete eBay gerade durch
und ich hatte gleich 2 Schwagerin-
nen in den USA und zumindest die
eine machte meine Einkaufstouren
mit, denn Paypal war noch nicht
etabliert und die géngige Zahlungs-
weise in den USA war "money or-
der", eine Art Nachnahme, bei der
der Postbote bei Abholung des Pa-
ketes das Geld an den Absender aus-
zahlt, das der Paketempfanger vor-
her einzahlen musste. Und ich konn-
te meiner Schwagerin das Geld auf
ihr deutsches Konto Uberweisen. So
fanden dann Scheinwerfer, Riick-
lichthalter und ein paar Kleinteile
ihren Weg zu mir. Ich fand das "rote
Forum" und lernte Leute wie Kugi,
Stefan G. aus Berlin, Peter S. aus
Duisburg, Peter L. aus Dreieich und
andere Verstrahlte kennen, die ei-
nem mit Rat & Tat helfen konnten.
Vor allem Erstgenannter und seine
Hilfsbereitschaft und Fachkompe-
tenz fehlt mir heute sehr, nur am
Rande bemerkt!

Erst Anfang 2005 war die Z50A-K1
dann fertig - immerhin mit eingetra-
genen 72ccm. Dank der Connection
nach Berlin, alles neu lackiert »



und einem deutschem Riicklichthalter, da der falschli-
cherweise aus den Staaten besorgte K2 Ricklichthalter
nicht an das kurze hintere K1 Schutzblech passte, sehr
wohl aber der Deutsche. Eine deutsche Z50A hatte ich
zwischenzeitlich als stark restaurierungsbedirftiges aber
immerhin vollstandiges Moped in Stuttgart eingekauft
und festgestellt, dass der Riicklichthalter passte. Sodann
hatte ich dieses Moped bei eBay ohne Riicklichthalter
inseriert und dennoch mit Gewinn an einen belgischen
Sammler verkaufen konnen. Erste "Deals" also...

Auch hatte sich inzwischen ein lokaler Club formiert, wo
ich Gleichgesinnte traf und mir klar wurde, dass dieses
Virus auch draullen direkt vor meiner Tir wiitet. Neue
Kontakte, gute Freunde bis zum heutigen Tag! Und es
folgten erste Treffen: Chiemsee 2005 und Wiesbaden
2006.

_

Das Bild zeigt das Erstlingswerk auf dem Treffen am
Chiemsee 2005: Z50A-K1 Hybrid mit eingetragenen
72ccm.

Hier ein Schnappschuss vom Treffen in Wiesbaden im
Jahr 2006 mit dem Erstlingswerk im Formationsflug mit
einer schonen deutschen Z50a.

Ausgeldst durch die ganze Detektivarbeit bei der Identifi-
kation all der Teile meiner ersten Z50A- Baustelle und der
damit verbundenen Erkenntnis, wie viele kleine Unter-

schiede es hier gibt sowie all dem Input aus dem roten
Forum baute ich langsam ein ordentliches Z50A Wissen
auf und stiel auf die Z50M und CZ100, welche eine ganze
andere Art der Faszination auf mich ausibten. Doch der
Z50A, in ihrer Form wie sie in den frithen 70ern von Hon-
da in Deutschland angeboten wurde, und worauf ich das
"Monkey Feeling" in meiner Sturm- und Drangzeit erlebt
hatte, bin ich bis heute treu geblieben. Ich kann gar nicht
mehr richtig nachvollziehen, wie viele Z50A unterschied-
lichster Zustande ich inzwischen in meiner Werkstatt
hatte. Es mlssen mindestens 6 Stiick gewesen sein. Heu-
te sind es noch zwei (naja zweieinhalb) in der "deutschen
Version", wie ich sie der Einfachheit halber mal nennen
mochte, aber wie sie so meines Wissens nach auch den
direkt angrenzenden europdaischen Nachbarlandern ange-
boten hatte. Und die mir ganz personlich am besten ge-
fallt. Ich bin so verstrahlt, dass ich Wert auf das kleinste
Detail an Originalitat lege und selbst heute noch manch-
mal etwas Neues dazu lerne und mich dann freue wie ein
kleiner Junge, nur liber irgendeine kleine Info.

Zunachst mal mochte ich bezlglich der USA Varianten
Z50A-KO0 bis K7 auf das, wie ich finde, sehr gut gemachte
Booklet
von Jere-
my Pol-
son ver-
weisen:
"Honda
Mini Trail
Enthusi-
ast’s
Guide".
Wer sich
eine
amerika-
nische
Z50A
kaufen
oder
aufbauen
mochte,
wird hier
bestens mit Informationen versorgt! Toll gemacht!

al IEI] 1955 1999 49!:(:

Fiir alle, die meine Prosa bis hierhin durchgehalten ha-
ben, méchte ich nun einen Leitfaden (Teil 1) anbieten, um
sogenannte Uble Bastelbuden vom (absoluten) Original
unterscheiden zu kénnen. Deutsche K2 Version, wohlge-
merkt. Es ist unglaublich, was man an Angeboten
"originale Z50A" zu exorbitanten Preisen findet, und
wenn man genauer hinschaut sieht man, wie man ver-
arscht werden soll. Von daher ist das Folgende als "Z50A
Anti-Verarschungs Ratgeber" anzusehen:) »



Riicklichthalter:

ist eines der heutzutage meist gesuchten Teile, werden zwischen 300€ und 350€ gehandelt. Reiflt fast immer bedingt
durch Vibrationen an neuralgischen Stellen ein oder sogar durch und ist dann im Laufe der Jahre ersetzt worden. Es gibt
eine recht gut gemacht Nachfertigung, wird ebenfalls bis €300 gehandelt, die sich aber in einigen Details vom Original
unterscheidet. Daher ziehe ich immer einen auch bereits geschweiten oder gerichteten Ricklichttrager dem Nachbau
vor. Auf den folgenden Vergleichsbildern ist immer auf der linken Seite das Original dargestellt, rechts dagegen das Re-
proteil:

Am Biigel nach unten zum Schutzblech weisen beim Original HONDA Teil die runden Locher jeweils eine Bordelung nach
der Innenseite auf, die flr deutlich mehr Stabilitat sorgt.

Am Ubergang zum Nummernschildblech ist das Originalteil ,Made in Japan“ etwas schmaler geschnitten als die Nach-
bauversion irgendwoher aus Fernost... »



F

Das Original hat am Oberteil eine "Umbiegung" zu dem becherférmigen Teil hin, an dem das Riicklichtglas befestigt
wird.

Am FuRpunkt zum Schutzblech ist beim HONDA Teil eine deutlich groRere Bohrung, in die ein Puffergummi gehort. »
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Katzenauge: Der originale Z50A Riickstrahler "RR50" hat einen breiteren Rand, als dies bei den spateren J1'sen und Da-
xen der Fall gewesen ist und die Gummiplatte darunter war vollflachig:

rl'. Loz,

Links: J1, Mitte: Z50A mit breitem Rand und daneben die vollflachige Gummimatte

Links: J1 mit Schriftzug, Mitte: Z50A

Gabel: Die Z50A hatte einen angeschweilSten Halter flir ein Neiman-Lenkradschloss und, im Gegensatz zur J1, kurze
Rohre nach unten. Bei der J1 waren diese deutlich langer ausgefihrt. »

b . = R LR N




Gabelbriicke:

Zumindest bei den friihen Z50A (wie auch bei Z50M) fehlten die Arretierungs-Kerben bei heruntergeklapptem Lenker,
wie sie auch bei der Dax vorhanden sind. Es gibt Behauptungen, wonach die spateren Z50A Auslieferungen ebenfalls die-
se Kerben haben. Zumindest die Mehrzahl der Z50A’s scheint diese Kerben nicht zu haben.

-, + e

Bild oben links mit Arretier-Kerben, im Bild rechts (polierte Briicke, so nicht original) aber halt ohne die Kerben.
Lenker:

Prinzipiell verfligen rechter wie linker Lenker Uber eine Bremsgiffaufnahme, da es keine Fulbremse gegeben hat. Die
Kabeldurchfiihrungen blicken in Richtung Fahrer und nicht, wie bei dem sehr dhnlichen Z50M Lenker und einigen Replika
Lenkern, seitlich zueinander.

Z50A Lénker mit Kabeldurchfiihrungen frontal, zwei Bremsgriffen. . ‘Bei den sonst recht :éihnliéhen-ZSOA USA—Typ
und links und rechts Armatur-Aufnahmen (und entsprechend den Lenkern steht die Bremsgriff-Aufnahme deutlich
Léchern dafur im Lenker). weiter nach unten.

Luftfilter:

Luftfiltertonne mit zwei Befestigungsfliigeln wie bei Z50M (Dax: nur eine Befestigungslasche), der eine seitliche Chrom-
deckel ist mit innen angeschweiliter Mutter (im Gegensatz zu Dax mit duRerer Hutmutter). »




Lampe:

Bei der friihen Version hatte der Lampentopf noch keine "Abplattungen" auf den ca. 10/11Uhr- und 13/14Uhr-Position,
was beim Einklappen der Lenker gerne zu Dellen gefiihrt hat. Daher folgten bei den spateren Version an diesen Stellen
dann Abplattungen.

Links: frithe Version ohne Abplattung, rechts spatere Version mit Abplattung.

Ziindungs-/LiMadeckel:

Bei einem ori-
ginalen  Zin-
dungsdeckel
fir die stati-
sche Ziindung
mit  groRem
Hitachi Polrad
ist das Honda-
Logo auf der
sichtbaren Sei-
te nicht
schwarz aus-
gemalt und
der Deckel hat
innen, am obe-
ren Teil ein
kleines
"Dreieck" (das
leider haufig
abgebrochen
ist). »




Schutzbleche:

Bei dem originalen, "langen" vorderen Schutzblech ist der Befestigungsbiigel mit drei Nieten fixiert, im Gegensatz zu
dem spater noch erhéltlichen Ersatzteilschutzblech der US Version (2 Nieten). Das hintere Schutzblech ist ebenfalls eine
"lange" Version mit geschwungenem Auslauf. Die Z50A-K2 USA Version hatte ebenfalls dieses lange Blech, jedoch fehlte
bei diesem am Ende das Loch fiir den ,,Gummignubbel" in Form eines kleinen Hauschens, welcher als Puffer fiir das
Nummernschildblech dient, das ohne diesen Puffer eine Kerbe in das Schutzblech vibrieren wiirde. Das lange, hintere
Schutzblech gab es mit 2 verschiedenen Breiten der seitlichen ,Befestigungsfliigel", mit denen es rechts und links an den
Rahmenbogen fixiert wird. Geriichteweise haben die spateren originalen Ersatzteil-Bleche von Honda die etwas schma-
leren Fllgel. Beide Varianten waren originale Honda-Teile. Inzwischen werden die Bleche in Vietnam nachgefertigt. Die-
se Bleche haben ebenfalls nicht das untere Loch.

Schutzblech hinten, langer Auslauf, mit Loch (Pfeil) fir Gummipuffer.

Schutzblech vorne, Bligel mit drei Nieten. Rechts ein Nachbau, hier im Ver-
gleich deutlich ist zu sehen, dass sich der Befestigungsbiigel mit lediglich
zwei Nieten stark unterscheidet. »




Tankdeckel:

Der Tankdeckel war verchromt. Der kleine Griff zum Offnen/SchlieRen des
Lufteinlasses des sonst gut abdichtenden Deckels war an den Enden stark abge-
rundet und in der Mitte ausgespart, weshalb dieser Tankdeckel gerne
"Bananendeckel" genannt wird.

Tank:

3 verschiedene Lackierungsarten, alle mit Bananen-Tankdeckel.

- —_—1\
A E o
e
>

o

Diese Lackversion 1 ist am haufigsten: unten grofRe Zone in Tank- ";/

farbe, Befestigungsstift fir Gummiband ebenfalls in Tankfarbe.

Lackversion 2: unten sehr kleine Zone in Tankfarbe, Befesti-
gungsstift fir Gummiband komplett weil’. Die Lackversion 3
ist wie die 2, allerding unterseitig vollstandig weil.

Schnarre/Hupe:

Z50A Mitsuba Hupe: kurzer Halter wegen groRem Lampentopf
(wirde sonst gegen die Lampe stoRen) im Gegensatz zur Z50M
(kleiner Lampentopf). Die sehr friihen Z50A Versionen, die
Gber Hamburg ankamen und noch griine Papiere hatten, ver-
fligten noch nicht Gber diese Schnarre — stattdessen wurde
eine Raisch Fahrradklingel montiert. Auf dem Bild links: Z50M
Schnarre mit langem Halter, rechts von einer Z50A. »
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Sitzbank:

Die ab Werk montierte Sitzbank hatte riickseitig einen HONDA Schriftzug, durch das "N" verlief eine Naht. Die spater
noch erhaltlichen, originalen Honda Ersatzteil-Sitzbanke hatten diese Naht nicht mehr. Unterhalb am Sitzbankblech wa-
ren zwei gebogene Laschen zur Befestigung eines Ziindkerzen-/Schraubenzieher-Werkzeugsatzes .

Sitzbank von unten, mit Bordwerkzeug, und von hinten mit Naht durch den Buchstaben "N".

Lampenring:

Rechts zu sehen die breite Version der Z50A wie bei ST70, da wegen des dickeren Sockels fiir Auf— und Abblendlicht
mehr Platz bendtigt wird (im Gegensatz zur schmalen Version bei J1 und ST50 auf dem linken Bild).

Réider/Felgen:

Die Felgenringe hatten bei der Z50A noch nicht die
"HM" (fir Honda Motors) Prégung, diese gibt es erst
seit der J1 (siehe Bild rechts) und spateren Modellen
sowie den Honda-Ersatzteilfelgen. Die Gummipellen
mit dem typischen Stollenprofil waren NITTO Reifen
fir die ersten Modelle, spater folgen die Bridgestone
"Trail Wing" TW2 Reifen. »




Tacho:

Allesamt die kleine 50mm-Durchmesser Version, mit HONDA Schriftzug, gleich zu europaischer Z50M. Die J1 hatte, wie
auf Bild unten rechts zu sehen, keinen Honda Schriftzug, ansonsten sind deren Tachos identisch.

021 |

Kkm/

Bremsankerplatte:

Die Z50A Bremsankerplatte ist deutlich "linsenférmiger" (konvexer) als bei J1, JZ - im Originalzustand grau lackiert.

W e b h p— "

Einige weitere Facts noch, die nicht unbedingt weitere
Bilder bedirfen, aber aus meiner Sicht doch genannt
werden sollen:

Typenschild:

Das Typenschild der sehr friihen, Gber Hamburg in
Verkehr gebrachten Modelle mit den griinen Papieren
sald vorne am Lenkkopf, bei allen spateren Modellen
am Rahmen-Hauptrohr unter der Sitzbank

Zige:

Getriebe :
3-Gang Getriebe, Schaltfolge 0-1-2-3

Die originalen Zige waren grau. Nur der hintere

ohne Neutral-Kontakt

Bremszug hat einen integrierten Bremslichtschalter.

b 4 . U

Die spateren, originalen Ersatzteilziige waren schwarz.
Inzwischen gibt es graue Repro-Ziige, die dem Original
sehr dhnlich sind.

Vergaser:

Aus Blickrichtung Vorderrad steht auf dem kleinen
Keihin Vergaser mit runder Schwimmerkammer zum
Ansaugstutzen hin links 643B und rechts JE.

Ansonsten moge sich die VEREINSMEIER-
Leserschaft frei flihlen, mich hier zu korrigieren, am
liebsten naturlich noch weiter zu ergénzen © <«
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TEXT UND FOTOS:

PIERRE SCHMITT

Der franzésische Enduro Spezialist, ehemaliger Redak-
teur der Fachzeitung Moto Journal und ex-Paris-Dakar
Teilnehmer sowie Abenteurer und Film Produzent Lau-
rent Cochet hatte eine kithne und extravagante Idee. Er
wollte fir sich und seinen Partner Amaury Baratin je eine
Honda Monkey 125 individualisieren lassen. Diese zwei
verschiedenen Umbauten wurden speziell fiir eine be-
kannte, 3-tdgige franzosische Enduro Veranstaltung tber
1500 km, die ,Vercingetorix” in der Auvergne, handge-
fertigt.

Zwei aufwendige extrem Umbauten, ausgefiihrt von Spe-
zial Firmen mit allerfeinsten Teilen. Dazu gehorte unter
anderem einen Tank mit doppelter Kapazitat fir bis zu
400 km Reichweite. Als passender Antrieb wurden 180
ccm? Takegawa Motoren mit ca. 23PS eingebaut. Diese
atmen durch je einen Auspuff von Akrapovi¢ zweifach
aus. Solide StoRdadmpfer aus dem Hause Ohlings sowie
eine Uberarbeitete Gabel kommen mit dem Mehrge-
wicht prima klar. Die bulligen 12“ Crossreifen sorgen
stets flr den notigen Halt und Vortrieb auch in unwegsa-
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men Geldnden. Dazu kommt noch ein unverzichtbarer-
Motor-Unterfahrschutz von Kitaco. Fir eine zuverldssli-
che Verzégerung sorgen Bremsen von DISCACCIATI. Wei-
tere Ausristungsteile wie Top-Case inkl. Halterungen
stammen von dem Deutschen Spezialisten SW-Motech
aus dem hessischen Rauchenberg, bzw. in diesem Fall
von der franzdsischen Vertretung. Entsprechend tragen
auch die zwei Umbauten in Sonderlackierung stolz die
Aufschrift SW-Motech. Im Gegensatz zu Deutschland ist
in Frankreich die Zulassung fiir diese Sonderumbauten
augenscheinlich problemlos moglich.

Obwohl schon fahrtechnisch qualifiziert und erfahren fiir
die Mehrleistung der Maschinen, waren beide Fahrer
doch Uberrascht Gber das deutlich sportlichere Fahrver-
halten der Maschinen im Geldnde und mussten auch ei-
nige unfreiwillige Ausrutscher bei den ersten Probefahr-
ten im Gelande hinnehmen. Beide Maschinen waren halt
nicht so einfach zu bandigen. Firr Laurent Cochet galt es
auch zu zeigen was mit so kleinen Maschinen doch
machbar ist und die Tour war fir alle Beteiligten ein vol-
ler Erfolg. <



[ L

Beim rechten Exemplar wurde sogar (handwerklich sehr gut gemacht) die Lampe weiter nach vorn gesetzt un
sauber in das vordere Top Case integriert. Vermutlich aber sehr kopflastig und somit nicht einfach zu héndeln.
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Sozusagen eine Miniatur Ausgabe der HONDA African Twin nur ohne die lippige Verkleidung...




TEXT UND FOTOS:

FABIAN STOHR ,, DAXFIEBER"

Fantic? Fantic! Da war doch was....

Stimmt! Also mal kurz ausholen. Fan-
tic Motor ist ein italienischer Herstel-
ler von Motorradern. Das Unterneh-
men begann 1968 mit der Herstel-
lung und dem Export von Enduro-
Motorradern, Mini-Bikes und Go-
Karts. Die etwas dlteren Semester
werden sich vielleicht an die italieni-
schen Enduro- und Trialmaschinen
der 70er und 80er-Jahre erinnern.
Das waren damals ernstzunehmende
Fahrzeuge fliir Wettbewerb und Stras-
se. Auch ich hatte damals die Caballe-
ro 80 Regolarita bewundert. Leider CABALLERO
gab es bei uns aber keinen Handler FANTIC 180004811 REGOLARITA SUPER §M
und auch preislich lagen die Fahrzeu-

ge ja Uber der japanischen Konkurrenz. »

Hier eine zeitgendssische Anzeige. Allerdings als Fuffziger Version...

20



Cut. 2021 war fiir mich ein privat schwieriges Jahr. An
Hobby oder Freizeit war kaum zu denken. Als ich zum
Jahresende wieder etwas Luft hatte, kam mir die Idee,
mir etwas Gutes zu tun. Eigentlich habe ich ja mehr als
genug Fahrzeuge. Aber zwischen Dax/Monkey und mei-
ner Moto Guzzi war noch Platz fir ein Bike in der mittle-
ren Hubraumklasse. Aber was kaufen? Die zuerst ange-
dachte Moto Guzzi V85TT erwies sich zwar vom Fahren
her als gut, letztendlich war sie mir aber doch zu schwer
und grof3. Ich brauche auch keine Reisenduro. Aullerdem
fast 13000 Euro bei eher méaRiger Verarbeitung war mir
dann auch zu viel. Der Funke wollte nicht recht Uber-
springen.

Wie ich dann auf Fantic kam, weil} ich gar nicht mehr so
genau. Nach etwas Recherche im Netz war ich aber an-
gefixt. Diese Caballero 500 Scrambler mit 40PS und unter
160kg gefiel mir auf Anhieb sehr gut. Das war eigentlich,
das was ich gesucht hatte. Mit ihrem Mix aus moderner
Technik und klassischem Auftritt passte sie in mein Beu-
teschema.

So fuhr ich eines Tages zu einem Handler in der Nahe,
um mir sowas mal in echt anzusehen. Es war zwar Sams-
tag, aber vielleicht konnte man was im Schaufenster se-
hen. Als ich beim Handler stand, hatte ich Gliuck. Der Ju-
nior-Chef hatte noch was im Laden zu tun und so kam
man ins Gesprdch. Auch eine blaue neue Scrambler war
am Lager. Es war ein Sondermodell zum 50. Jubildum der
Caballero-Serie. Diese wurde 1969 auf der EICMA in Mai-
land der Offentlichkeit vorgestellt. Allerdings war das ei-
ne 50er. Ich konnte probesitzen und mir das Bike mal na-
her betrachten. Sie gefiel mir auf Anhieb. An einem Vor-
fihrmotorrad wurde kurz der Motor zur Soundprobe ge-
startet. Schoner Viertakt-Ton, der aber nicht zu laut war.
Wegen dem Samstagmittag verzichtete ich auf eine Pro-
befahrt.

Also machte ich mich wieder auf den Heimweg, um mei-
ner besseren Halfte davon zu berichten. Der Kauf wurde
wohlwollend abgesegnet und so konnte weiter getraumt
werden. Zusatzliche Recherchen ergaben, dass der Mo-
tor, eigentlich ein 450er, in China bei Zongshen montiert
wird. Er ist eine Fantic-Entwicklung und wird nur bei Fan-
tic verbaut. Nun bin ich firwahr kein Freund chinesischer
Produkte. Aber es hilft nix. Diese , Krote” muss ich wohl
schlucken. Fantic macht daraus auch kein Geheimnis. Au-
Rerdem lassen heute viele Hersteller, unter Anderem
BMW, KTM und Norton ihre Triebwerke dort bauen. Da
der Zong in der Dax- und Monkey-Szene eigentlich auch
nen guten Ruf hat, bin ich zuversichtlich. Es gab zwar in
der Vergangenheit Problem mit der Kopfdichtung, diese
seien aber behoben, so der Handler. Uberhaupt sei Fan-
tic sehr rege, wenn es um ihre Produkte ginge.
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Der Motor ist ein wassergekiihlter, kurzhubiger Viertak-
ter mit 4 Ventilen. Das Getriebe hat sechs kurz, aber gut
aufeinander abgestufte Giange sowie eine Olbad-
Kupplung. Am Montag wurde dann die Fantic ohne Pro-
befahrt beim Handler bestellt. Am Mittwoch der Uber-
nachsten Woche wurde dann das Fahrzeug bei sehr be-
scheidenem Wetter Uberfiihrt. Wegen der nassen Stralle
konnte man natirlich noch nicht allzu stark Gas geben
aber man spirte doch, dass der Motor gut zieht. Auch
das Getriebe schaltet sich einwandfrei. Ein Wahnsinn ist
das LED-Licht. Die Grenze beim Abblendlicht ist zwar
hart, das Fernlicht aber macht die Nacht zum Tage. Als es
dann die nichsten Tage trocken war, hatte ich Gelegen-
heit mal dem Fahrwerk auf den Zahn zu fiihlen. Wegen
dem niedrigen Gewicht ist das Fahrzeug sehr wendig.
Trotzdem fihlt sich das Fahrwerk nicht nervos an. Die
Federelemente sind sehr gut abgestimmt und man hat
auch auf schlechtem StraRenbelag immer ein sicheres
Gefihl. Hier splrt man, meine ich, sehr deutlich die Ver-
besserung bei den modernen Fahrzeugen. Aber auch
beim Bremsen. Natirlich hat sie ein ABS, was aber fir’s
Geldande abschaltbar ist. Die Bremsen lassen sich sehr gut
dosieren und packen ordentlich zu. Auch hier merkt man
halt die eher geringe Fahrzeugmasse. Hersteller ist ByB-
re, eine indische Brembo-Tochter. Vorne ist (ibrigens ein
radialer Sattel montiert. Der Ton aus der serienmafigen
Arrows-Edelstahlanlage ist prasent, aber nicht zu laut. Im
Schiebebetrieb brabbelt der Motor wunderschén. Auch
Euro5 kann also gut klingen. Der Verbrauch lag nach den
ersten Fahrten bei ca. 4 Litern. Geht voll in Ordnung.

Die gesamte Verarbeitung ist qualitativ sehr gut. Der
Rahmen aus Chrom-Molybdanrohr ist sauber geschweilt
und beschichtet. Auch die Elektrik ist ordentlich verlegt
und gut abgesichert. Das LCD-Cockpit mit Drehzahlmes-
ser, Tankuhr und Ladekontrolle stammt tibrigens von Ko-
so, die ja auch fir Takegawa das elektrische Zubehor fer-
tigen.

Es gibt wenig, was mir nicht gefillt. Die seitlichen Abde-
ckungen des Kiihlers wirken billig und der Ausgleichsbe-
halter oberhalb der Kihlers hdangt da recht nackt in der
Gegend rum. Ganz hésslich ist der lange Riicklicht-/
Kennzeichenhalter. Zum Gliick gibt es fiir die genannten
Punkte Losungen, die ich auch montiert habe. Unterhalb
des Kiihlers hdangt eine Kriimmer-Katalysatoranlage, die
auch nicht wirklich schoén ist. Damit werde ich aber leben
konnen, bzw. leben mussen. Ich hoffe, dass Euch mein
kleiner Ausflug in die Welt der ,richtigen” Motorrader
gefallen und vielleicht auch Lust auf was GrolRes gemacht
hat. Wenn es mal wieder was Neues zum Thema Dax und
Monkey gibt, lass ich an dieser Stelle natirlich auch wie-
der von mir horen. <



im Englischen kann man sicherlich von ,awesome” sprechen...

el R

s

& - =. Ry .
Moderne Zeiten Sicherer Stand fiir jedes Schuhwerk Mit ABS! Bissig, aber sehr dosierbar
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Z7u zweit auf der Monkey?

TEXT UND FOTOS:

PIERRE SCHMITT

Anlisslich meiner nach wie vor aktuellen Suche fiir

einen vierradrigen Traum von mir, eine Lotus Elise,
habe ich dem Volvo, Lotus, Ford und auch Royal En-
field Handler ,,Miiller Motors” aus dem schonen Ko-
nigswinter-lttenbach einen Besuch abgestattet. Mein
Plan war es somit, mir dort eben nur eine Elise anzu-
sehen.

Nebenbei vertreibt der Inhaber Christoph Miiller (ib-
rigens auch Sonder— und normale Wohnmobile bzw.
Camper Aufbauten und ist selbst bekennender
Wohnmobilist. Daher war ich nicht wirklich erstaunt,
dass ich dort auch eine neue HONDA Monkey sah,
die, wie mir die nachgeristeten Klapplenker direkt
,unauffallig” verrieten, bei Reisen wohl meist mit an
Bord ist. Ubrigens versteht Herr Miiller leider gar
nicht, warum eben diese Klapplenker von HONDA
nicht als optional ab Werk angeboten werden. »




A
Umgehend naher in Augenschein genommen blieb mein

Blick langere Zeit an zwei Dingen hangen. Zum einen wa-
ren an der Hinterachse Beifahrerfussrasten angebaut.

Darauf angesprochen erwiderte Herr Miller grinsend,
dass er die Monkey fir sein Wohnmobil erworben hat.
Damit auch seine Lebensgefédhrtin als Sozia bei Ausfahr-
ten mit der Monkey mitkommen kann, wurden halt die
zusatzlichen Rasten angebaut. Das Ganze auch noch vom
TUV abgenommen(!), eingetragen und somit ist es
legalisiert, mit zwei Personen zu fahren. Ok, da der
Sitz nicht verlangert wurde, ist eine vollwertige zwei-
sitzige Monkey aber sicher nicht daraus geworden.
Somit sollten deren Fahrer/-in und Beifahrer/-in die
Rubrik ,,schmal, klein und leicht” fallen. Schon Eddy
Murphy hat in ,Auf der Suche nach dem goldenen
Kind“ den legendaren Spruch gebracht: ,Nur ein
Mann, dessen Herz rein ist, darf den geweihten
Dolch fiihren. Und nur ein Mann, dessen Arsch
schmal ist, kommt diese Treppe runter. Und weil mir
ein solcher Arsch gegeben ist, werde ich den Kar-
toffelschéler kriegen.” Dies trifft Jahrzehnte spater
jetzt auch hier zu, die ,Treppe runter” kann durch
,auf der Monkey sitzen” ersetzt werden. Witziger-
weise lautet die offizielle Bezeichnung von HONDA

,Monkey 2125 MA JB02“ Das ,Z“ steht bei diesem Fahr-
zeug wohl definitiv flr ,Zweisitzer”. Um es einigermalien
ertraglich zu machen, wurde der Gepdacktrdager, der
gleichzeitig auch als Haltegriff fir den Beifahrer dient,
unauffallig ein wenig angepasst und nach hinten ver-
setzt. Fallt meines Erachtens wirklich erst auf, wenn man
darauf hingewiesen wird oder eine zweite Monkey als
vergleich direkt danebensteht. Also fir Kurzstrecken
und/oder im Urlaub allemal ausreichend. »




Ach ja, der zweite Punkt war die imposante Auspuffanla-
im Original Look.

Ill

ge , Takegawa RS Sports Twin Tai

[=lelsl=]
Ty

Ist fir ca. 549€ wahrlich kein Schnapper ist, aber laut
vollmundigem Herstellerversprechen etwa 2PS Mehrleis-
tung bei 9000U/min bringen wird.

Kann definitiv nicht schaden, da die Kraftentfaltung des
Monkeymotors schon beim Solobetrieb als recht be-
scheiden umschrieben werden darf. Dabei wird ein Ge-

.=
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rauschmesswert bei 87dB genannt, hier fehlt allerdings

die wichtigen Angaben ,Fahr- oder Standgerdusch?“ so-
wie ob hinter dem dB noch eine Klammer mit
einem weiteren Buchstaben lauert.

Obwohl auch hier keine ABE oder sonstige Gut-
achten vorliegen, konnte der TUV Priifer mit
Nachdruck, wie mir versichert wurde, Uber-
zeugt werden, wenn er eh schon beim Eintra-
gen ist, auch dieses Teil mit aufzunehmen. Es
lebe Vitamin B und die Umbauten wurden doch
schlieBlich auch von einem Fachmann durchge-
fihrt! Nach einigen schonen Urlauben und mit
etwas mehr als 1000km auf dem Tacho wurde
die Monkey an den Junior Ubergeben. Mal
schauen, wie es hier weitergeht und was als
nachstes seinen Weg zu den Miillers in Konigs-
winter finden wird, denn das Wohnmobil ist
nach wie vor vorhanden, nur sein Mopedtrager ist der-
zeit verwaist.

Zum Schluss sei noch gesagt, dass ich nach wie vor von
einer Elise trdume. Das Exemplar bei ,,Miller Motors“
hatte die falsche Farbe, dahem, sprengte eher mein
Budget... «



TEXT UND FOTOS:
KLAUS GEYER ,,ELEKTROLURCH"
FOTOS: GUNTER BAYER; TOBIAS HANTSCHEL

Es gabert a Leich!

DEUTSCH
"~ BAIRISCH

,Wir hatten da eine Leiche” oder auf uns bezogen: Ein-
mal Rosenheim und zurtick.

So heilt's meist zu Beginn der beliebten Vorabendserie
"Die Rosenheim Cops". Daraufhin machen sich dann die
Kommissare auf den Weg zum Tatort, um den Fall zu
|6sen. Da in Bayern im August allgemein Urlaubszeit ist,
war heuer anscheinend das ganze Polizeirevier Rosen-
heim in den Ferien. Anders kann ich mir es nicht erkla-
ren, dass ich Mitte August von einer doch sehr mannli-
chen Stimme mit diesen Worten nach Rosenheim gebe-
ten wurde. Aha! Sogar die Stockl* ist wohl in Urlaub.

.-Ir-:.II' 5;_-; ﬁiﬂ-l. it r;;;_
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Am Rathaus von Rosenheim bei Kaiserwetter

Da helfe ich doch sehr gerne! So sattelte ich meine Honda
und fuhr nach Rosenheim um den Fall zu |6sen. P

*Marisa Burger in der Serie als Sekretdrin Miriam Stockl



Nein, das stimmt so natirlich nicht. Das Polizeirevier ist
eigentlich das Rosenheimer Rathaus und mich hat auch
niemand aus dem Rosenheimer Kommissariat angerufen,
um dort einen Kriminalfall zu l6sen. Mit diesen beriihm-
ten Worten hat mich mein Freund Glinter aus GrofRRkaro-
linenfeld zu seiner traditionellen Maria Himmelfahrt
Tour eingeladen. Schon letztes Jahr wollte ich dorthin
mit der Dax auf eigener Achse fahren, was aber an der
unsicheren Wettervorhersage scheiterte. Doch dieses
Jahr wollte ich unbedingt auf zwei Radern dorthin fah-
ren, egal was kommt!

Will man mit der Dax weiter als 100km fahren, sollten
Tankstopps sorgféltig geplant werden. Nicht, dass ich mir
wieder irgendwo an einem Bauernhof einen Liter Sprit
borgen muss. Also habe ich mal alle 60km einen Tank-
stopp eingeplant. Mein Vorrat wiirde zwar deutlich wei-
ter reichen, aber da ware dann auch ca. eine Stunde rum
und da ist man froh, mal wieder die Beine ausstrecken zu
konnen. Daxfahren ist halt nix fir Weicheier.

Die fiinf Tage Wettervorhersage bescheinigte zumindest
fiir Samstag und Sonntag keine Niederschlage, also wird
gefahren. Der Countdown lauft!

Freitag, 13.08.2021 15:00Uhr

Die Wettervorhersage ist immer noch positiv, fast schon
zu positiv - Samstag 33°C! Eigentlich geht man da zum
Baden und wenn man schon fahren muss, nimmt man
das klimatisierte Auto, aber ich setz' mich 5 Stunden auf
den Hobel, um nach Rosenheim zu fahren! Dax fahren ist
nix flir Nurimschattenparker. Da ich heute auf den Ge-
burtstag meines Nachbarn eingeladen bin, muss ich heu-
te Nachmittag schon packen. Wer weif3, wann ich in wel-
cher Verfassung morgen aus den Federn komme.

Luft -> check
Sprit -> check
Topcase -> check
Navi -> check

* & & o

Auf zum Feiern!

Samstag, 14.08.2021 09:58Uhr

24°C Strecke: Kleinhaslach — GroRkarolinenfeld 275km
3660 Hohenmeter

Der verwegene Dax-Pilot hat reichlich gefrihstiickt, die
Dax ist gesattelt und wartet auf den Start. Der Wetterbe-
richt sagt, tagsliber heiter, nachmittags lokale Gewitter
moglich. Hochsttemperatur am Zielort 34°C. Das wird an-
strengend. Finf Stunden in voller Montur bei dieser Hit-
ze briten. Wurscht! Daxfahren ist, wie schon geschrie-
ben, nix fir Ampelranroller oder Parkscheinzieher.

Samstag, 14.08.2021 12:20Uhr

29°C und kurz vor der Uberquerung des WeiBwurstdqua-
tors Pinkelpause bei GroBmehring. Der Weillwurstaqua-
tor wird nicht wie oft angenommen durch den Main ge-
bildet, sondern durch die Donau. Stidlich davon liegt Alt-
bayern, nordlich davon PreuRen. Sidlich davon gibt's nur
Weillwirste aus gesiedetem Brat, nordlich davon Brat-
wirste aus rohem Brat. Nordlich des Mains beginnt ei-
gentlich schon Slidschweden ;-) So richtig interessant ist
die Landschaft hier Ostlich von Ingolstadt nicht, also
schnell weiter zum nachsten Tankstop in Ernsgaden.

Samstag, 14.08.2021 13:34Uhr

31°C. Obwohl die Fahrt durch die Hallertau landschaftlich
sehr reizvoll ist, wird das Fahren durch die Hitze langsam
anstrengend. Inzwischen fahre ich nur noch mit offener
Jacke. Die gute Halfte der Strecke habe ich nun hinter
mir, also habe ich mir einen kleinen Imbiss verdient. In
Au gibt's einen Spezial-Hamburger und ein Wasser. P




Warm, warm, warm, alles klebt. Nun habe ich auch die
hochste Erhebung des ersten Tages hinter mir. Kaum
vorstellbar, dass ein Erdbeerberg 625m hoch sein kann,
aber der Berg heiRt wirklich so.

Hinter der Dax erkennt man das Rohdllager Steinhoring
der Transalpinen Pipline von Trieste tGber Ingolstadt nach
Karlsruhe. Eigentlich wollte ich nochmal tanken, aber es
sind nur noch 30km bis zum Ziel, das schaff ich auch oh-
ne. Ich bin jetzt froh, wenn ich die Klamotten nur noch
einmal ausziehen muss.

N

Samstag, 14.08.2021 16:17Uhr

Ankunft in Marienberg beim Mesnerwirt, meinem Quar-
tier. Immer noch 33°C und die Frisur hat nicht gehalten.
Da fahrt man Uber 260 km gen Suden, und wen trifft
man? Einen Schwabacher. Die Welt ist ein Dorf. Mein
Zungenschlag beim ,GriR Gott” sagen hat mich wohl
verraten. Nach einem kleinen Plausch rasch auf's Zimmer
und erst mal raus aus den durchgeschwitzten Sachen. Ab
jetzt wird keine Zeit mehr notiert, jetzt ist Urlaub!

Nach einer erfrischenden Dusche gings die letzten 11km
zuerst nach Westerndorf zum Tanken der Dax und dann
nach GroRRkarolinenfeld zum Tanken des Fahrers. Glnter,
Fabian und Tobi waren schon da, Prost!

Schén, wenn man so herzlich begriift wird.

Fast hatten wir's vergessen, da gab’s ja noch die Leich!
Zum Gliick handelte es sich um keine menschliche Lei-
che, sondern eher um ein Schwein, oder besser, Teile
vom Schwein. Schon gebraten, mit Ofenkartoffeln dazu.
lecker! Hat der Glinter super hinbekommen. Dieser "Fall"
war also schnell geldst. Bei noch ein paar kiihlen Hellen
und schénen Benzingesprdchen klang der Tag aus. Da
der Dax Pilot nun genau soviel Bier verbraucht hatte wie
sein Gefdhrt wahrend der Anreise, mdchte ich mich hier
besonders bei Giinters Julia fiir den Taxidienst ins Quar-
tier flr Fabian und mich bedanken.

Sonntag, 15.08.2021 Rundtour 218km, 3120 Hohenm.

Nach einem ausgiebigen Frihstlick im Quartier starteten
wir nun zur Maria-Himmelfahrt-Tour. Zunachst ging’s mit
Fabians Auto zum Glinther zuriick. Dort sattelten wir die
Daxen und fuhren zunachst nach Bruckmiihl um unseren
vierten Teilnehmer Tobi abzuholen. Nun war die Truppe
komplett und wir starteten Richtung Alpen. Uber Au,
Woérnsmiihl, Fischbachau ging’s bei Bayrischzell Uber die
Grenze nach Osterreich. Kurz vor Landl wusste der Giin-
ter dann eine schone Alm, wo wir mittags einkehren
konnten. Der grolRe Vorteil an Osterreichischen Almen
ist, dort kann man bis vor die Haustlr fahren. Was bei ei-
ner einfachen Wegstrecke von 5,5km und 560 Héhenme-
tern ein betrachtlicher Vorteil ist. Da nimmt man auch
die Maut in Kauf. Diese Aussicht hier ¢ auf 1350m ent-
schadigt eh fur alles. »




Gut gestarkt setzten wir unsere Rundfahrt dann fort.
Wieder zurtick nach Landl, das Achetal bis Vorderthier-
see hinunter nach Kufstein. Weiter Gber Oberndorf nach
Sebi. Von dort Uber Grdnzing wieder zurlick nach
Deutschland Richtung Chiemsee. In Aschau gings dann
Richtung Westen Uber Frasdorf und Grainbach zu unse-
rem zweiten Aussichtspunkt, der Luitpoldeiche in Samer-
berg. Die Zeit (und die AuBentemperatur) waren auch
perfekt flir einen Eiscafé zwischendurch. So lieRen wir
uns im Biergarten in Obereck nieder und genossen die
Aussicht, bevor wir uns auf die letzte Etappe der diesjah-
rigen Ausfahrt begaben. Hier zunachst mal der Blick auf
die gute Stimmung auf der Sonnenterrasse:

Dann drehen
mal um 180°:

wir die Kamera, ah, ich meine das Handy

Zunachst fuhren wir iber Achenmiihle zuriick nach Fras-
dorf und von dort aus weiter iber Soéllhuben, 6stlich am
Simsee vorbei nach Vogtareuth (iber Schonstett nach
Wasserburg a. Inn. Inzwischen hatte es zugezogen und
von der Sonne war nur noch wenig zu sehen. Also be-
schlossen wir uns auf den Rickweg nach GroRkaro zu
machen. So fuhren wir wieder innaufwarts nach Griel3-
statt, um dort auf die andere Seite des Flusses zu wech-
seln. Auf der nicht ganz so kurvigen StaatstraBe durchs
Inntal konnte ich mir mal ein kurzes Rennen mit Fabi's
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110er Dax liefern. Die lauft aber richtig gut und deshalb
musste ich mich mit meinem fast serienmaRigen 125er
Jialing knapp geschlagen geben. Aber ehrlich nur minimal
und der nachste Winter kommt bestimmt!

Nach Griesstatt wechselten wir auf die linke Seite des
Inns. Der vorhergesagte Wetterumschwung zum Montag
deutete sich nun sehr deutlich an. Um noch einen ge-
meinsamen Ausklang bei einer Brotzeit in unserem , Tour
-Ende-Stammlokal” beim Wirt von Dred genieflen zu
kénnen, wurde es nun knapp. Also flugs weiter Uber Rott

Lange konnten wir leider nicht bleiben. Das erste Ge-
witter machte sich bereits durch Grollen bemerkbar und
als wir noch die Hagelflieger aufsteigen sahen, beschlos-
sen wir uns voneinander zu verabschieden. Tobi fuhr
gleich nach Bruckmihl zurtick und wir restlichen drei
wieder zum Glnter. Dort verabschiedete sich auch Fabi
von uns und ich wollte eigentlich zuriick ins Quartier
nach Marienberg fahren. Leider war nun das Gewitter
angekommen und so beschloss ich lieber nur von innen
nass zu werden und ein Abschiedsbier mit Glnter zu trin-
ken. Nach gut zweieinhalb Stunden war der Spuk dann
vorbei und die StraBe halbwegs trocken und ich konnte
fahren. Nochmal duschen und ein Betthupferlbier, dann
war leider dieser schone Tag auch schon zu Ende. P



Montag, 16.08.2021 Vormittags

Strecke GroRkarolinenfeld — Kleinhaslach 251km 2240
Hoéhenmeter

Heute ging’s zurlick. Wie vom Wetterbericht vorausge-
sagt, erwarteten mich heute keine Temperaturen Uber
25°C, dafiir ab 11 Uhr im Stiden Schauer oder auch noch
schlimmer Gewitter. Letzteres mag ich beim Mopedfah-
ren gar nicht. Also war nichts mit Ausschlafen. Das Ziel
war spatestens um 12 Uhr den WeiBwurstdaquator wie-
der zu Uberqueren. So sah ich die grofite Chance’, halb-
wegs trocken und unbeschadet nach Hause zu kommen.
Die StralRe war nach dem leichten Regen von heute mor-
gen wieder halbwegs trocken, so dass ich gegen 9 Uhr
nach dem Frihstlick erstmal nach Westerndorf St. Peter
zum Tanken fuhr. Aufgrund des schlechten Wetterbe-
richts verwarf ich meine geplante Strecke und fuhr einen
direkteren Weg nach Hause. Der fiihrte mich dann zum
groRten Teil Giber Bundesstrallen in die Heimat. Tank-
stopps konnte ich so natiirlich keine mehr planen, da ich
aber auf dieser Route durch gréRere Orte fuhr, wird sich
da was finden. Ich musste eben wieder mehr auf den Ta-
chostand achtgeben.

Uber Grifing und Feldkirchen erreichte ich dann trocken
meinen ersten Tankstopp in Garching. Allerdings sah der
Himmel im Westen nun wieder deutlich grauer aus und
eine halbe Stunde spater kamen die ersten Tropfen. Kurz
vor Pfaffenhofen, 30km vor der Donau in Ingolstadt wur-
den dann die Tropfen grofRer und es begann richtig zu
regnen. Zum Gliick fand ich in Hettenshausen gleich ne-

ben der B13 ein Buswartehduschen, in dem ich mich un-
terstellen und auf das Ende des Schauers warten konnte.

Zum Gluck gibt’s heute Smartphones, mit denen man an
Orten, an denen man vorher nie war, ohne einen Meter
zu gehen erkunden kann, wo man einkehren und was es-
sen konnte. Oder wenn sich hier nix findet, wie lang es
dauert, bis der Regen voriber ist. In Hettenshausen war
letzteres der Fall. Nach etwas mehr als einer Stunde war
der Regen durch und die StralRe soweit abgetrocknet,
dass ich weiterfahren konnte. Es sollte auch der letzte
Regen fiir diesen Tag gewesen sein. Nur war es jetzt sehr
windig, was das Fahren auch sehr unangenehm machte.
Mit dem kurzen Radstand und dem geringen Gewicht
wird man bei jeder Bée ganz schén durchgeschiittelt.
Trotz dieser widrigen Umstdande dem verlief die Weiter-
fahrt bis zu meiner geplanten Mittagspause in Eichstatt
ohne Zwischenfalle.

Eigentlich wollte ich auch zur Willibaldsburg hoch. Von
dort hat man einen klasse Ausblick auf‘s darunterliegen-
de Altmdhltal. Die Burg wird jedoch zur Zeit renoviert
und so beschloss ich, doch jetzt heim zu fahren. Uber
meinen letzten Tankstopp in WeiRenburg ging‘s nun zi-
gig Richtung frankisches Seenland nach Pleinfeld und
letztlich dann Gber Spalt nach Hause.

Hinter mir lagen nun drei wundervolle Tage, 744km und
Uber 9000 Hohenmeter auf einem kleinen Moped. Trotz
der Hitze an den beiden ersten Tagen und dem kleinen
Regenschauer am dritten Tag hat es unglaublich viel
Spal gemacht, woran natirlich Glinters und Julias
Gastfreundschaft einen groflen Anteil hatte. Auch die ge-
meinsame Ausfahrt mit Fabi und Tobi war super organi-
siert und alle sind heil wieder zu Hause angekommen.
Was immer das Wichtigste ist.

Sollte sich also nachstes Jahr wieder jemand am Telefon
mit den Worten: ,,Es gabert a Leich!“ melden, werde ich
alles stehen und liegen lassen und mich auf den Weg gen
Siden begeben, um auch den nachsten Fall zu 16sen. <«



TEXT UND FOTOS:
PIERRE SCHMITT

Uberall auf dem Globus huldigen zahlreiche ,Verriickte”
mehr oder weniger den Kult um die Honda Zweirader aus
den 1960 und 1970ern, die Dax und Monkey aus dieser
Zeit kdbnnen mit an erster Stelle genannt werden. Der ein
oder andere hat es jedoch nicht bei ein, zwei, drei oder
gar vier und mehr Exemplaren belassen. Nein, keiner
weild eigentlich so genau, wieviel ,Steinzeit-Mit-
menschen” (von wegen Jager und Sammler) fiir sich oder
andere eine mehr oder minder groRe Anzahl an Fahrzeu-
gen zusammengetragen haben. Sei es, um sich selbst da-
ran zu erfreuen oder auch selbstlos anderen den Zugang
zu ermoglichen, um die Freude zu teilen.

Ganz weit vorne ist daher aus meiner Sicht die auBerge-
wohnliche und umfangreiche Privatsammlung von einem
gewissen Georges ,Joe“ Helmer im schénen Sidfrank-
reich. Der heute 65-jahrige lebt in einem kleinen Ort mit
knapp 10.000 Einwohnern unweit von Avignon und hat
im Laufe von gut 30 Jahren eine stattliche Kollektion von
etwa 450 Fahrzeugen unterschiedlichster Couleur zusam-
mengetragen. Der immer noch aktive Unternehmer ist
Besitzer eines Werkes der holzverarbeitenden Zunft mit
etwa 15 Mitarbeitern, produziert u. A. Balkenkonstrukti-
onen z. B. fiir Hallen und gilt mittlerweile nicht nur in
ganz Frankreich als ein wahrer Kenner der Honda »
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Bonjour, je suis Joe.

Comment allez-vous?
Bienvenue dans mon
humble collection.

Dans le monde entier, de nombreux "fous" rendent plus
ou moins hommage au culte des deux-roues Honda des
années 1960 et 1970, on peut citer en premier lieu les
Dax et Monkey de cette époque. Cependant, I'un ou
['autre n'en est pas resté a un, deux, trois ou méme quat-
re exemplaires et plus. Non, personne ne sait vraiment
combien d"'hommes de I'dge de pierre" (chasseurs-
cueilleurs, mon cul) ont rassemblé un nombre plus ou
moins important de véhicules pour eux-mémes ou pour
d'autres. Que ce soit pour en profiter soi-méme ou pour
permettre aux autres d'y accéder afin de partager la joie.

De mon point de vue, I'extraordinaire et vaste collection
privée d'un certain Georgec "Joe" Helmer, dans le beau
sud de la France, est largement en téte. Aujourd'hui agé
de 65 ans, il vit dans une petite ville d'un peu moins de
10 000 habitants, non loin d'Avignon, et a accumulé pen-
dant une bonne trentaine d'années une impressionnante
collection d'environ 450 véhicules de tous types. L'entre-
preneur, toujours actif, posséde un atelier de menuiserie
qui emploie une quinzaine de personnes, réalise des
constructions de poutres pour des salles, par exemple, et
est désormais considéré comme un véritable connaisseur
des Honda Dax et Monkeys, et pas seulement dans toute
la France. Comme on le sait, le bois pousse en P



Dax und Monkeys. Holz wachst bekanntlich kontinuier-
lich nach, somit wird auch sein Konto mit Euronen stets
aufgefullt, was wiederum dazu fiihrt, dass sein Fuhrpark
stetig wachst. Ein wahrer Teufelskreis! Vielfach hore ich,
dass der Trend im Oldtimerbereich zum Zehntfahrzeug
geht, dariber kann Joe mit einer bewundernswerten Ge-
lassenheit nur schelmhaft lacheln.

Somit ist es wenig verwunderlich, dass er Anno 2021
nunmehr etwa 50 verschiedene Monkeys aller Jahrgange
sein Eigen nennt. Dazu rund 30 Honda Dax, ebenfalls in
alle Variationen, Jahrgange und Farben. Einige QA50 so-
wie Cub’s sowie weitere Kuriositdten aus Nippon haben
sich im Laufe der Zeit ebenfalls dort eingefunden, bzw.
wurden aus allen Teilen der Welt in ein warmes Zuhause
nach Sudfrankreich umgetopft. Zusatzlich ,erlegt” Joe
aber auch weitere Klassiker, nicht nur mit zwei, sondern
gerne auch mit vier Radern nebst Raritaten, die aus mei-
ner Sicht sehr gut in den Dunstkreis seiner Sammlung
passen

Meinen ersten Kontakt mit ihm hatte ich Ubrigens erst
bei der Ausstellung Avignon Moto Festival 2018
(vergleichbar etwa mit der Motor Show Essen), obwohl
ich geografisch betrachtet, in unmittelbarer Nahe von
Joe seit Jahren ein Ferienhaus besitze.

Dort auf der Messe waren etwa 30 verschiedene Honda
Mini Bikes aus seiner Sammlung ausgestellt. Ein Jahr spa-
ter folgte eine weitere groRe Ausstellung in Lyon. Seine
Fahrzeuge sind zu einer echten Publikums-Attraktion ge-
worden, daher muss er sich nicht mehr bewerben, um ei-
nen Platz auf einer Ausstellung zu bekommen. Ganz im
Gegenteil, die Aussteller bitten darum und laden ihn ger-
ne ein!

Ich stellte mich vor, erzahlte von meiner Vorliebe zu Dax
und Monkeys und auch dass ich selbst eine Zhen Hua 125
ccm? Dax, mit 3,5 Liter Tank, Baujahr 2012 in Carpentras,
in der Garage von meinem Zweitwohnsitz, stehen habe.
Seit vielen Jahre schon pflege ich Kontakte mit der Deut-
schen Dax und Monkey Szene. Eine groBere Fotos Samm-
lung zum Thema kam so in den Jahren zustande und »
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permanence, de sorte que son compte est constamment
réapprovisionné en euros, ce qui entraine une augmen-
tation constante de sa flotte de véhicules. Un véritable
cercle vicieux ! J'entends souvent dire que la tendance
dans le secteur des voitures classiques est a la constituti-
on de parcs de dix véhicules, mais Joe ne peut que sour-
ire malicieusement avec un admirable sang-froid.

Il n'est donc guére surprenant qu'en 2021, il possede au-
jourd'hui une cinquantaine de ,Singes” différents, tous
millésimes confondus. En outre, il y a environ 30 Honda
Daxes, également dans toutes les variations, millésimes
et couleurs. Quelques QA50 et Cub's ainsi que d'autres
curiosités nippones y ont également trouvé leur place au
fil du temps, ou ont été rempotés de toutes les parties
du monde vers un foyer chaleureux dans le sud de la
France. En outre, Joe "chasse" également d'autres clas-
siques, non seulement a deux, mais aussi a quatre roues,
ainsi que des raretés qui, a mon avis, s'intégrent tres
bien dans sa collection.

D'ailleurs, mon premier contact avec lui a eu lieu lors de
I'exposition du Moto Festival 2018 d'Avignon
(comparable au Motor Show Essen), bien que géogra-
phiquement, je posséde une maison de vacances a proxi-
mité immédiate de Joe depuis des années.

23/24/25 mars

AVIGNON - Parc Expo

Une trentaine de mini-motos Honda différentes de sa
collection étaient exposées. Cette exposition a été suivie
un an plus tard d'une autre grande exposition a Lyon. Ses
véhicules ont attiré les foules et il n'a plus besoin de se
présenter pour obtenir une place a une exposition. Au
contraire, les exposants le demandent et sont heureux
de l'inviter !

Je me suis présenté, je leur ai parlé de mon amour pour
les Dax et les Monkeys et aussi que je possede moi-
méme un Dax Zhen Hua 125ccm?3, avec un réservoir de
3,5 litres, construit en 2012 a Carpentras, dans le garage
de ma résidence secondaire. Depuis de nombreuses an-
nées, je suis en contact avec la scéne allemande du Dax
et du Monkey. Une grande collection de photos sur le su-
jet s'est constituée au fil des années et P



auch die ein oder andere Fachzeitschrift (Bonsai-News,...)
liegt bei mir daheim im Regal. Ich selbst hatte vor vielen
Jahren eine CY 50, die ich auch restaurierte, dazu zeit-
weise eine 50ccm® Dax vom Typ AB 23 und eine franzosi-
sche 6V ST 70, die spater auf 88ccm® umgebaut wurde.
Das geniigte Joe wohl als Zeichen meiner Hingabe zu den
Mini Bikes und so konnte ich einen Termin in seiner nicht
offentlichen Privat-Sammlung ergattern. Kurze Zeit da-
nach also erfolgte mein erster Besuch. Was ich dort zu
sehen bekam, kam vollig unerwartet und hat mich aus
dem Staunen nicht mehr herausgebracht. Obwohl ich in
Sachen Besuchen von Sammlungen und Museen einiger-
malen ,,abgebriht” bin, war ich bei Joe wegen Umfang
und der Vielfalt ganz schén erschlagen.

Der Eingang zu der ersten Halle war schon beeindru-
ckend, waren dort unter anderem ein Mercedes 190 SL
W121 Cabrio sowie eine Pagode, eine original Renault Al-
pine A110 aus dem Alpine Werksteam steht neben ei-
nem nicht minder heiBen R8 Gordini, ein Porsche 996
GT3, einen roter Austin-Healey 3000 aus den 1960er Jah-
ren, Madame’s Lieblings Auto, und auch eine 2CV ,Ente”
darf selbstverstandlich hier nicht fehlen. Des Weiteren
viele Kuriositdaten in Form von alten Tank- und Zapfsau-
len, Blech- und Emaille Schildern, geschatzt tber »

j'ai aussi quelques magazines spécialisés (Bonsai News,...)
sur mon étagére a la maison. J'ai moi-méme eu un CY 50
il y a de nombreuses années, que j'ai également restauré,
ainsi qu'un Dax de 50ccm? de type AB 23 et un 6V ST 70
francais, qui a ensuite été transformé en 88ccm3. Cela a
suffi a Joe pour constater ma passion pour les mini-motos
et j'ai pu obtenir un rendez-vous dans sa collection pri-
vée, qui n'était pas ouverte au public. Peu de temps ap-
rés, ma premiere visite a eu lieu. Ce que j'ai pu y voir était
totalement inattendu et m'a laissé en admiration. Bien
que je sois assez "endurci" lorsqu'il s'agit de visiter des
collections et des musées, j'ai été submergé par I'ampleur
et la variété de Joe.

.
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L'entrée du premier hall était déja impressionnante, il y
avait, entre autres, une Mercedes 190 SL W121 décapo-
table et une Pagode, une Renault Alpine A110 originale
de I'équipe de travail Alpine a c6té d'une non moins chau-
de R8 Gordini, une Porsche 996 GT3, une Austin-Healey
3000 rouge des années 1960, la voiture préférée de Ma-
dame, et bien slr une 2CV "canard" ne doit pas manquer
ici. En outre, de nombreuses curiosités sous forme de
vieilles pompes a essence, d'enseignes en étain et en
émail, estimées a plus de 500 pieces P



500 Stiick von diversen Ol- und Benzinwerbungen oder
Reifenherstellern. Auch einiges von verschiedenen Mo-
torrad-Herstellern oder Autozubehér — besser, jeder
macht sich selbst ein Bild davon.

Teilweise wie auch schon im ErdgeschoR setzten sich
auch in der oberen Empore die Prdsentation allerlei
Zweirdder fort. Aber auch historische Kinder Tretautos
und GoKarts lockerten hier und da die Reihen auf. Meine
Augen wurden stetig groRer und ich hatte sofort ja ge-
sagt, wenn mich Joe gefragt hatte, ob ich vielleicht hier
einziehen moéchte. Mofas, Mopeds, Kraftrader Zweirader
aller Art und Provenienzen aus den 1950er, 1960er und
1970er Jahren — ich kam aus dem Staunen nicht mehr
raus, was Joe hier und da mit einem Grinsen und einem
kaum merkbaren Kopfnicken zur Kenntnis nahm. Wieder
so einer, hat er sich bestimmt gedacht. »

provenant de diverses publicités pour le pétrole et
I'essence ou de fabricants de pneus. Il y en a aussi de di-
vers fabricants de motos ou d'accessoires de voitures -
mieux, chacun en fait sa propre image

En partie déja au rez-de-chaussée, la présentation de
toutes sortes de deux-roues s'est poursuivie dans la gale-
rie supérieure. Mais aussi des voitures a pédales et des
karts historiques pour enfants ont éclairé les rangs ici et
la. Mes yeux n'ont cessé de grossir et j'aurais dit oui im-
médiatement si Joe m'avait demandé si je voulais
emménager ici. Cyclomoteurs, motos, deux-roues de
toutes sortes et de toutes provenances des années 1950,
1960 et 7019, je n'en finissais pas d'étre émerveillée, ce
gue Joe notait ici et la avec un sourire et un hochement
de téte a peine perceptible. Encore un de ceux-la, a-t-il
d penser. »



Die weiteren Fotos mogen Euch hoffentlich einen kleinen
Uberblick aus seiner umfangreichen Kollektion geben, li-
ve und in Farbe selbst vor Ort wirkt das Gesamtbild doch
um einiges imposanter. Alle Fahrzeuge sind perfekt in ei-
ner groBen, sauberen Halle aufgereiht. Selbstredend sind
alle dort ausgestellte Klassiker in einem Bestzustand,
fahrbereit und natiirlich weitestgehend im Original Zu-
stand, darauf legt Joe grolRen Wert. »

uIuynuatllk

Les autres photos vous donneront, je l'espere, un petit
apercu de sa vaste collection, mais en direct et en couleur
sur place, l'image globale est bien plus impressionnante.
Tous les véhicules sont parfaitement alignés dans un
grand hall propre. Il va sans dire que toutes les voitures
classiques exposées sont en excellent état, prétes a étre
conduites et, bien sdr, en grande partie dans leur état
d'origine, ce a quoi Joe attache une grande importance. »




Nicht weniger als rund zehn(!) CZ 100 aus 1963 kdénnen
(bei mir mit offenem Mund) bestaunt werden, ein scho-
ner, sehr seltener Anblick. Weitere Starrahmen Monkeys
sind natirlich auch in blau und rot dabei, mit groRem
oder kleinem Scheinwerfer. Rare Exemplare wie eine ver-
chromte Christmas Edition Z 50, welche in 1986 an aus-
gewadhlte Handler ausgeliefert worden sind, fihlt sich
hier neben seinen Kollegen, Verzeihung, sauwohl. Selbst
eine von lediglich auf 3000 limitierte goldene Monkey,
die ausschlieRlich auf dem japanischen Markt verkauft
wurde, kann besichtigt werden. Sondermodelle gehorte
dazu wie eine von nur in drei Exemplaren der 1977
umgebauten Z50A fiir das damalige Franzosische Jugend
Magazin Podium, die seinerzeit an die Leser der Zeit-
schrift verlost worden sind. Ist das etwa die aus der Bar-
nebys Auktion Mitte 2018? Wer weiR... »
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Pas moins d'une dizaine (!) de CZ 100 de 1963 peuvent
étre admirés (la bouche ouverte), un beau spectacle tres
rare. D'autres ,Singes” Starframe sont bien slr égale-
ment présents en bleu et en rouge, avec de grands ou de
petits phares. Des exemples rares, tels que I'édition de
Noél chromée Z 50, qui a été livrée a des concession-
naires sélectionnés en 1986, se sentent ici chez eux a
coté de leurs collégues. On peut méme voir un Monkey
doré, limité a seulement 3000 exemplaires et vendu
exclusivement sur le marché japonais. Parmi les
modeles spéciaux, citons I'un des trois seuls exemplaires
de la Z50A transformés en 1977 pour le magazine
frangais pour jeunes de I'époque, Podium, qui ont été
tirés au sort parmi les lecteurs du magazine de I'époque.
Serait-ce celui de la vente aux encheres de Barnebys a la
mi-2018 ? Qui sait... »



Zwei exotische Japan Motra Bj. 1982/83 in gelb und grin
sind auch dabei. Die griine Version urspringlich fir die
Japanische Forstverwaltung gebaut — passt farblich somit
genau. Eine Kumamom Monkey, die gerade technisch
und optisch aufgehiibscht wurde, darf natirlich nicht
fehlen. Auch die letzte Honda 50ccm? Fuel Injection Limi-
ted Edition Monkeys findet sich hier, bis hin zu »

Deux Motra exotiques du Japon construites en 1982/83 en
jaune et vert sont également incluses. La version verte a
été construite a 'origine pour la Commission forestiére ja-
ponaise - les couleurs correspondent donc exactement. Un
Kumamom Monkey, qui vient de subir un lifting technique
et visuel, est bien slr a ne pas manquer. Les derniers Hon-
da Monkey 50ccm? a injection en édition limitée sont P
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der neueren Honda Monkey Z125 MA von denen Joe di-
rekt zwei Exemplare besitzt, eine davon ist fiir seinen En-
kel.

So in Monkeygedanken vertieft hatte ich doch fast ver-
gessen, die Dax, die bei Joe, wen wundert es, ebenfalls in
zahlreichen Facetten in Reih und Glied stehen, zu erwéh-

également présents, jusqu'au plus récent Honda Monkey
MA 125 dont il possede deux exemplaires, dont un pour
son petit-fils.

Tellement absorbé par mes pensées de ,Singe”, j'ai pres-
gue oublié de mentionner les Dax, qui, sans surprise, sont

également alignés sous de nombreuses facettes chez Joe.
>




Hier noch einige weitere Impressionen... » Voici d'autres impressions...

'%[

EMBRUH(Y

é.ﬁ- -
'K. AR :




Hier noch mehr Impressionen... » Voici d'autres impressions... »




In einer anderen Halle warten noch einige Fahrzeuge von
Joe darauf, wieder in einen technisch wie optisch
»,ansprechenden” Zustand versetzt zu werden. Nahezu al-
le Arbeiten bis auf Lackierarbeiten (Stichwort ,Candy
Lack) oder das Verchromen werden von ihm personlich
an den Wochenenden erledigt.

Dans un autre hall, certains des véhicules de Joe atten-
dent toujours d'étre restaurés dans un état technique-
ment et visuellement "attrayant". Presque tous les trav-
aux, a I'exception de la peinture (mot clé "peinture bon-
bon") ou du chromage, sont effectués par Iui personnel-
lement le week-end.

Einige Bilder zeigen auch seinen Anspruch an Qualitat bei
Sanierungsarbeiten an einem ladierten Z50A Tank, der
eher an einen Schweizer Kase erinnert: Loch an Loch und
hdlt doch. (Anmerkung der Redaktion: Na, Chris
(Stingray) das kommt Dir doch sicherlich sehr bekannt
vor, oder?) Da geht immer reichlich Zeit drauf, bis so ein
Tank wieder lackiert werden kann... »

Certaines photos montrent également son exigence de
gualité dans la restauration d'un char Z50A endommaggé,
qui fait un peu penser a un fromage suisse : trou a trou
et pourtant il tient. (Note de la rédaction : Chris
(Stingray) vous semble certainement trés familier, n'est-
ce pas). Il faut toujours beaucoup de temps avant de
pouvoir repeindre un réservoir comme celui-ci. »




Umtrieben wie eh und je besucht Joe nach wie vor viele
Borsen und Ausstellungen im Land. Wie Eingangs schon
erwahnt, nimmt daher seine Sammlung auch weiterhin

zu. Eine 50ccm® Monkey Fl Special Edition 2016
L»Adventure” in beige / schwarz bereichert so seit kurzem
seine Sammlung, ein von ihm bereits ldngere Zeit ge-
suchtes und nicht ganz preiswertes Modell. Es wurde
offiziell nicht nach Europa importiert und die Serie um-
fasste nur 600 Exemplare. In Japan fir 60Km/h zugelas-
sen, mussten im Gegensatz zu Frankreich die wenigen
nach Deutschland privat importierten Fahrzeuge auf
45Km/h gedrosselt werden, um eine Zulassung per Ein-
zelabnahme als Mokick zu erlangen. Einige weitere
,Beutestlicke” oder Schndppchen missen jedoch erst
aufwendig aufgearbeitet werden, aber zum Glick ist in
der Halle mit den , wartenden” Fahrzeugen noch reich-
lich Platz zum Akklimatisieren. ,Meine Damen und Her-
ren, bitte haben Sie ein wenig Geduld, jeder wird hier an
die Reihe kommen und wieder chic gemacht.”

Einen weiteren Besuch vor Ort stattete ich ihm 2020
standesgemaR mit meiner franzdsischen Zhen Hua / TNT
City 125, Baujahr 2012 ab. Diesmal zeigte und erklarte
mir Joe geduldig all seine verschiedene ,Baustellen” »
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Toujours aussi motivé, Joe continue de visiter de no-
mbreuses foires et expositions dans tout le pays. Comme
mentionné au début, sa collection ne cesse donc de
s'agrandir. Un Monkey Fl 50ccm? Edition spéciale 2016
"Adventure" en beige / noir a récemment enrichi sa coll-
ection, un modele qu'il recherchait depuis longtemps et
qui n'est pas tout a fait bon marché. Elle n'a pas été offi-
ciellement importée en Europe et la série n'a compté
gue 600 unités. Au Japon, il était immatriculé pour
60km/h, mais contrairement a la France, les quelques
véhicules importés a titre privé en Allemagne devaient
étre bridés a 45km/h pour pouvoir étre immatriculés
comme mokick. Cependant, d'autres "piéces de butin"
ou bonnes affaires doivent d'abord étre réaménagées de
maniere élaborée, mais heureusement, il y a encore
beaucoup d'espace dans le hall avec les véhicules "en
attente" pour s'acclimater. ,Mesdames et messieurs, un
peu de patience, tout le monde va prendre son tour et
redevenir chic.”

Je lui ai rendu une autre visite sur place en 2020 avec
mon Zhen Hua / TNT City 125 francais, construit en
2012.Cette fois-ci, Joe m'a patiemment montré et expli-
gué tous ses différents “chantiers" et »



auch zu seiner groRen Sammlung von verschiedenen Er-
satzteilen. Ganze Motoren, Lichtmaschinen, Karosserie-
und Kleinteile jeder Art, Vergaser, etc. Vieles schon bear-
beitet, manches muss noch mal eben aufbereitet wer-
den. Auch alle sich in verschiedenen Stati befindliche Ma-
schinen, auf die jeweils ein gutes Stiick Arbeit und Zunei-
gung wartet. Wer nur im Ansatz versteht, was ich damit
sagen, ah, schreiben mochte, wird sich den fassungslo-
sen Gesichtsausdruck von mir in diesen Momenten si-
cherlich sehr gut vorstellen kdnnen. Ein Sammler, der
nicht nur Maschinen kauft, sondern selbst Hand anlegt,
macht ihn flr mich besonders sympathisch und notigt
mich, meine imaginare Baskenmitze voller Ehrfurcht zu
ziehen. Fir kommende Freizeit Aktivitaten ist jedoch kei-
nerlei Leerlauf bei Joe Helmer zu beflirchten, da seine er-
folgreiche Jagd ihm viele weitere, unbearbeitete Monkey
Exemplare in verschiedene Erhaltungszustinde einge-
bracht hat, die brav im Rudel auf ihre Vollendung war-
ten. Mein nachster geplanter Besuch steht schon in mei-
nem Kalender.

Als kleines Dankesschon fiir seine freundliche Aufnahme
bei ihm, futtere ich ihn natirlich mit Neuigkeiten aus der
Szene aus Deutschland, so auch Uber die Honda Dax &
Monkey |G, den Vereinsmeier oder (iber das neue Buch
,Little Honda“ von Gerfried Vogt-Mobs vom Delius Ver-
lag sowie Gber Magazine und Publikationen zum Thema
Dax & Monkey. Ich freue mich auf jeden Fall schon auf
den nachsten Besuch bei ihm. Ihr und ich ahnt es be-
stimmt, dass er mir sicher wieder einiges von seinen neu-
esten Errungenschaften erzahlen wird und ich selbst wer-
de sicher auch einiges neues aus erster Hand erfahren.

Wer jetzt auf den Geschmack gekommen ist und dartber
nachdenkt, seinen nachsten Urlaub in der Provence zu
verbringen, um meine Erzdhlungen auf ihren Wahrheits-
gehalt hin zu Gberprifen, dem sei gesagt: seine sehr gut
gesicherte Privat-Sammlung ist nicht allgemein zugang-
lich. Man kann Joe getrost als sanften Riesen (das meine
ich wortlich) mit breiten Schultern und einem grofen
Herz vorstellen, der nicht unbedingt darauf erpicht ist,
fremde Leute durch sein Reich zu fiihren. Ich biete je-
doch gerne an, fir einen geplanten Besuchs Termin an
Wochenenden den Kontakt herzustellen, dann sollte
dem nichts mehr im Weg stehen. Es empfiehlt sich je-
doch, der franzosischen Sprache machtig zu sein, ansons-
ten wird es dullerst schwierig, mit Joe eine fir beide Sei-
ten sinnvolle Kommunikation zu fihren. Macht was
draus.

Vive la france

Vive le Dax et Monkey

Pierre Schmitt (p.schmitt.luftfahrt@gmx.de) <«
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m'a également emmené voir sa grande collection de
pieces détachées diverses. Moteurs entiers, alternateurs,
carrosserie et petites pieces de toutes sortes, carbura-
teurs, etc. Beaucoup ont déja été travaillés, certains ont
encore besoin d'étre reconditionnés. Il y a aussi toutes
les machines dans différents états de réparation, cha-
cune avec une bonne dose de travail et d'affection qui
les attend. Quiconque comprend ce que j'essaie de dire,
euh, d'écrire, pourra certainement imaginer |'expression
de stupéfaction sur mon visage a ces moments-la. Un
collectionneur qui ne se contente pas d'acheter des ma-
chines mais qui donne aussi un coup de main lui-méme
me rend particulierement sympathique et m'incite a reti-
rer mon béret imaginaire avec admiration. Pour les loi-
sirs a venir, Joe Helmer n'a toutefois pas a craindre |'oisi-
veté, car sa chasse fructueuse lui a rapporté de no-
mbreux autres spécimens de ,Singe” non travaillés, dans
différents états de conservation, qui attendent conscien-
cieusement dans le paquet d'étre achevés. Ma prochaine
visite est déja inscrite dans mon calendrier.

Pour le remercier de son accueil amical, je lui donne na-
turellement des nouvelles de la scéne allemande, notam-
ment de la Honda Dax & Monkey IG, du Vereinsmeier ou
du nouveau livre "Little Honda" de Gerfried Vogt-Mdébs
chez Delius Verlag, ainsi que des magazines et publica-
tions sur le theme de Dax & Monkey. En tout cas, je me
réjouis déja de la prochaine visite avec lui. Je suis slir que
vous et moi pouvons deviner qu'il me parlera beaucoup
de ses dernieres réalisations et je suis sr que j'app-
rendrai beaucoup de nouvelles choses de premiére main.

Pour ceux qui y ont maintenant pris golt et qui envi-
sagent de passer leurs prochaines vacances en Provence
pour vérifier la véracité de mes récits, laissez-moi vous
dire que sa collection privée, tres bien sécurisée, n'est
généralement pas accessible. Vous pouvez vous imaginer
Joe comme un gentil géant (au sens littéral du terme)
aux larges épaules et au grand cceur, qui n'est pas néces-
sairement désireux de faire visiter son royaume aux
étrangers. Cependant, je suis heureux de proposer de
prendre contact pour une visite prévue le week-end,
alors rien ne devrait s'y opposer. Toutefois, il est
conseillé de pouvoir parler francais, sinon il sera
extrémement difficile de communiquer avec Joe d'une
maniére qui ait du sens pour les deux parties. En fait
guelque chose

Vive la france

Vive le Dax et Monkey

Pierre Schmitt (p.schmitt.luftfahrt@gmx.de) <«



TEXT UND FOTOS:

DOMINIK ZIEGLER, MICHAEL EISENMANN ,,HONDUX"

CHRISTOPHER LOTZKAT ,,GRASCHI”

Das ,Dax-Rescue-Team®,
so lautet unsere Whats-
App Gruppe, bestehend
aus Dominik, Chris und
Michael. Aber schon der
Reihe nach. Neben dut-
zenden Spammails lande-
te im Mai letzten Jahres
auch eine wohltuend
hoflich formulierte eMail
im Posteingang der Dax
und Monkey IG. Absender
ein Dax Besitzer, der sein
gutes Stlick aus Familien-
besitz wieder auf die Stra-
Re bringen mochte und
dabei um Rat, Tat und
Unterstiitzung bittet. Es
folgte eine erste Kontakt-
aufnahme via WhatsApp:

ul #HlebGesund <

4 “ Dominik Ziegler 5+

Hallo Herr Ziegler, Sie haben mich
Uber die Dax und Monkey
Mailadresse kontaktiert. Gerne
wiirde ich Sie unterstitzen, lhre
Dax wieder zurlick auf die StraBe
zu bringen. Am besten wire es,
wenn wir uns mal vor Ort treffen
konnten, damit ich mir die Dax
ansehen kann. Je nach dem wie
der Zustand ist, konnen wir
entscheiden, was die nichsten
Schritte sein kinnten. Was
meinen Sie dazu? Beste GriBe
und noch einen schonen Abend
Michael Eisenmann

13:52 100 % -

Hallo Herr Eisenmann,
vielen Dank fir lhre Riickmeldung!
Vor Ort treffen ist ein super
Vorschlag. Die Dax steht bei mir in
Raosrath in der Garage. Zur Zeit
bin ich auch recht flexibel, da ich
jeden zweiten Tag im Home Office
bin.
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Aus Rosrath! Der fritheren Heimat von Micha-
el und nur ein paar Kilometer von seinem jet-
zigen Wohnort entfernt. Wie der Zufall es will,
hatten sich Chris und Michael fiir diesen Tag
eh verabredet und so machte man sich ge-
meinsam auf den Weg nach Roésrath. Plinkt-
lich angekommen, parkte Chris vor der offe-
nen Garage, aus der schon die Dax hervorlug-
te. Es folgte eine sehr herzliche Begriilung
mit dem Besitzer Dominik, selbstverstandlich
mit dem notigen, Corona bedingten Abstand.
Dominik erzahlte, dass die er die Dax von sei-
nem verstorbenen Vater als Erstbesitzer Gber-
nommen hat und leider (aus seiner heutigen
Sicht) nicht wirklich trocken in einem Schup-
pen die letzten Jahrzehnte untergebracht hat.
Der erste Eindruck von der Dax war somit tat-
sachlich recht erniichternd. Ziemlich starker
Rost an Schutzblechen, StoRdampfern und
Felgen, der rostige Auspuff ist bedingt durch
das Absagen des Endstiickes leider ein Fall »



fiir's Altmetall. Auch die restlichen
Chromteile wie Lenker, Lampenring,
Kickstarter, FuRbremshebel, Ge-
packtragers sowie der Rickspiegel
haben sehr viel vom Glanz seit dem
Kauf der Dax als Neufahrzeug 1974
eingebiiRt. Selten haben wir solch
verrostete Felgenhalften gesehen
und wir unkten schon, dass die De-
montage der Originalbereifung Brid-
gestone TW3 einiges an Zeit, Rostl6-
ser und Muskelkraft fordern wird.
Die Schwinge wiess starke Lackscha-
den auf und auch der Rahmen war
hier und da davon betroffen. Domi-
nik horte Chris und Michael auf-
merksam zu und er bereute es jetzt
schon zutiefst, dass er nicht auf
bessere und vor allem trockenere
Unterbringung des langjahrigen Fa-
milienmitglieds gesorgt hat. Zu-
nachst sah alles nach einer Totalres-
taurierung mit Neulackierung und
einiges an Neuteilen aus. Je mehr
sich die drei jedoch mit der Dax be-
schaftigten, umso besser stellte sich
jedoch die gute Substanz unter
Dreck und Staub und Rost heraus.
Der Tachostand zeigte entspannte
2500km, die vom Eigner auch besta-
tigte wurde, wobei weder Tachoska-
la noch der Candy Lack auf Lampe
und Gabel ausgeblichen ist. Feuch-
tigkeit war in der langen Zeit somit
ein allgegenwartiger ,Freund” der
Dax, aber zumindest das lackfeindli-
che UV-Licht hatte wohl keinen Zu-
gang zum Lagerort. Auch waren
noch alle Decals wie Helmet Holder,
Luftdruckangebe der Reifen sowie
der Warnhinweis, stets nur mit
Helm zu fahren vorhanden.

Zur Historie gehoérend war tatsach-
lich noch ein schoner Aufkleber vom

damaligen Handler, ein Opel(!) Au-
tohaus, vorhanden.

Genau wie der eigentlich immer
wegvibrierte und somit haufig verlo-
ren gegangene Katzenaugenhalter
thronte nahezu im Neuzustand
Uberm Rucklicht! Der Kettenschutz
war an seiner neuralgischen Stelle
eben nicht(!) eingerissen und vom
Lack her unterm Dreck auch noch
top. Urspriinglich hatte Dominik
wegen des dulleren Eindruckes der
Dax nach nunmehr siebenundvierzig
Jahrchen auf dem Buckel eine Res-
taurierung ,auller Haus” geplant, da
sein Fachgebiet und Leidenschaft
,Holz“ ist. Weder ,Metall“ noch
,Elektrik“ oder ,Lack” sowie Ketten-
fett sind reizvoll fur ihn. Dies dnder-
te sich jedoch fix Im Laufe des Ge-
spraches. Es reifte der Gedanke,
dies zu einem Gemeinschaftsprojekt
zu machen, an dem sich jeder der
drei entsprechend einbringt. Domi-
nik, man(n) wachst schlieBlich mit
seinen Aufgaben...

Die Kommunikation erfolgte Uber
die Eingangs erwahnte WhatsApp
Gruppe Dax-Rescue-Team. Dabei
sollte die Dax weiterhin in Rosrath
bleiben. Dominik konnte sich sehr
gut vorstellen, die ,einfacheren”
Arbeiten wie Chrom und Lack zu
putzen zu Ubernehmen und die Dax
weiter zu zerlegen. Auf Grund der
geringen Laufleistung wurde be-
schlossen, den Rahmen und die Ga-
bel nicht zu trennen und lediglich
ordentlich zu reinigen. Somit ver-
blieb auch der Kabelbaum vor Ort.

Der Tank beinhaltete am Boden eine
schwarzbraune, zdhe Briihe, war

aber dafilir rosttechnisch noch in
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einem vermeintlich wiederverwert-
baren Zustand. Der Motor hat noch
ordentlich Kompression, zu viel Ol
und wird daher bei der Laufleistung
nur mit einer kleinen Inspektion und
einem Olwechsel bedacht und nicht
weiter zerlegt. Soweit die grobe Pla-
nung. Dominik ist sehr gut vernetzt
und hat einen sehr guten Lackierer
an der Hand, der alsbald die Schutz-
bleche sowie Felgenhédlften HONDA
like versilbern wird. Ein Fachbetrieb,
der u. a. verchromt, zahlt ganz zufal-
lig ebenfalls zum Umfeld von Domi-
nik. So machten sich Chris und Mi-
chael nach einiger Zeit auf dem
Heimweg, wahrend Dominik einiges
an ,Hausaufgaben” erhielt. Voller
Tatendrang machte er sich ans Werk
und lieferte standig in die Gruppe
,Beweise” dazu, aber auch immer
wieder die ein oder andere Frage,
die umgehend beantwortet worden
ist. Zum allgemeinen Erstaunen lie-
Ren sich die Reifen ohne Probleme
von den verschmutzten Felgen-
hélften |6sen. Drei von vier waren
unterm Schmutz Auflen und Innen
neuwertig. Kein Rost am Ventilloch
oder sonst, aber die Felgenhilfte
hinten rechts war genau das Gegen-
teil - reichlich tibelste Rostnarben.

Anscheinend hatte die Dax in ihrem
bisherigen Leben wenig Kontakt zu

"

nassen StraRen, sondern ,nur
reichlich Feuchtigkeit von aulen
wahrend des jahrzehntelangen Win-
terschlafs im Schuppen. Wobei au-
genscheinlich die linke Seite ein
klein wenig geschiitzter als das rech-
te Pedant war. Beispiel gefallig? »



Der Chrom am linker Dampfer war
noch einigermalen gut - die rechte
Seite dagegen einfach nur schauder-
haft.

Beim nachsten Besuch wurde eine
kleine Hebebiihne bei Dominik ver-
beigebracht, die auf ein vorhande-
nes Rollbrett geschnallt worden ist
und riickenschonendes Arbeiten am
Fahrzeug ermoglicht. Nicht dass Do-
minik es wirklich notig hatte, aber
so lasst sich die Dax auch deutlich
besser innerhalb seiner Garage, die
auch gleichzeitig Arbeitsraum fir
zahlreiche Holzarbeiten ist, wie un-
schwer am entsprechenden Maschi-
nenpark zu sehen ist. Ein Montage-
gestell, dass den Platz der Fulirasten
einnimmt, um die Dax sicher auf der
Blhne zu halten, war zuféllig auch
im Lieferumfang der Biihne. Betreu-
tes Schrauben in seiner reinsten
Form und fiir die kalte Jahreszeit
steht ein Gasheizstrahler bereit.
Michael nahm sich als erstes die
StoRdampfer vor, wobei hier nur
ordentlich gereinigt werden musste.

O &

Hallo Dominik, was meinst Du? Habe
links den zerlegt und nur gereinigt. Das
wiirde aus meiner Sicht schan
reichen...

Schionen Restsonntag noch und viele
Griige
Michael

< “ Dominik Ziegler

'Wie hast Du das so gut
hinbekommen¥?¥¥??
Krass!! Reicht auf jeden Fall _, &

oy
Also, wie gesagt zerlegt und dann 2
ginzeln bearbeitet. Aluminium mittels I

Kunststoff Biirste sauber oemacht.

Das Ergebnis kann sich sehen lassen
und die Spuren der Jahrzehnte kon-
nen ruhig bleiben. Die schlechte

Chromblende rechts wird zum Glick
dann ein wenig vom Auspuff ver-
deckt.

Als nachstes wurde der Vergaser
zerlegt. Der Inhalt in der Schwim-
merkammer dhnelt sehr dem, was
sich auch im Tank befunden hat:

Durch verschiedene Zusatze beim
Ultraschallbaden konnten die Abla-
gerungen bis auf die in der 035er
Diise beseitigt werden, somit sollte
der Vergaser wieder einwandfrei
funktionieren.

Mittlerweile wurden diverse Neutei-
le der erster Liste geordert. Lenker
und Gepacktrager wurden von Do-
minik zuerst mihsam aufbereitet,
fanden dann jedoch auf Grund der
gemeinen, sich unter einer dicken
Dreckschicht versteckten Rostkrater
im Chrom keine Chance auf Riick-
kehr. Obligatorische Neuteile sind
Schlduche und Reifen, aber bitte-
schon die TW3 von Bridgestone, ein
neuer Ketten— und Ritzel Satz,
Bremsbeldge ohne Asbest sowie
eine Batterie. Spater gesellten sich
noch folgende Neuteile dazu:
Bremspedal plus Kickstarter (rechte
Seite halt), Luftfiltereinsatz, FuRRras-
ten Gummis, Ziindkerze nebst Ste-
cker. Der innen mit Jahrzehnte al-
tem Schmodder ,beschichtete”
Tank wurde in reichlich Noppenfolie
eingepackt und mit vielen, extra
scharfen Schrauben gefillt, um
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dann einige Stunden Karussell in
einer Betonmischmaschine fahren
zu dirfen. No chance! Der Dreck
blieb. Hier hatte vermutlich nur
noch Sandstrahlen geholfen. Daher
wurde zusatzlich zu den Lenkern ein
neuer Tank bei der Lerche bestellt.

Deswegen und Corona bedingt lief
die Zeitplanung im Nachhinein be-
trachtet allerdings ein wenig aus
dem Ruder. Der sehr gute, aber
auch wohl in Sachen termintreue
sehr verstrubbelte Lackierer vertros-
tete Dominik, wen wundert es, ein
ums andere Mal, sodass er sich nur
ein Jahr spater als Alternative mit
RH Lacke und einer wie immer sehr
freundlichen Lorena Hartjens in Ver-
bindung setzte, die sich sehr gerne
an uns erinnerte (siehe Vereinsmei-
er No.6).

Ein kurzer Umweg beim Strahler
und schon war ein Paket mit blitz-
blanken, in Folie eingewickelten Tei-
len auf dem Weg ins schone Hiffel-
hardt. Herr Hartjens war (iber die
Einpackkiinste derart begeistert,
dass er dies Dominik nach Erhalt des
Paketes personlich am Telefon mit-
geteilt hat. Keine drei Wochen spa-
ter vermeldet Dominik, dass alles zu
seiner vollsten Zufriedenheit - P
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Super netter Kontakt!!
Kann ich weiteremplehlen

Hallo Dominik, danke fir das Update.
Ich sehe zu, dass ich die Felgen fertig
bekomme. LG Michael

Gerade abgeholt &

erledigt wurde und er die Teile wie-
der zurick hat.

Zwischendurch hatte Michael den
anderen Chris mal besucht und die-
ser hatte sich ja letztens ein Pulver-

gerat besorgt und war von den ers-
ten Versuchen sehr angetan. Chris
hat netterweise angeboten, die Fel-
genhalften zu pulvern. Diese sollten
allerdings vollig frei von Farbe, Rost
oder sonstwas sein. Daher wurden
die vier Felgenhalften mit allerlei
maltratiert, um die strengen Vorga-
ben zu erfiillen. Bei 75% hat das Pul-
vern mega geklappt, nur die schon
eingangs beschriebene Krippelsfel-
genhalfte wird es dank zahlreicher
und tiefer Rostkrater nicht wieder
ans Fahrzeug schaffen. Wegwerfen
ist nicht, da sich Dominik eine scho-
ne Wanduhr bauen wird. Daher
machte sich per Post umgehend
eine Ersatzfelge von Michaels Gara-
ge per Paket auf den Weg nach Miil-
heim/R. Dank einer Dummyfelge
konnte der Radersatz anschliefend
flux komplettiert und das Ergebnis
gewhatsappt werden.

10:21 il G 0

<1 “ Dominik Ziegler

Wahnsinn!!! Wie schin die geworden
sind &2

Graschi hat sich dieses Jahr auf
Grund eines anderen, sehr zeit-,
arbeits- und durchaus kosteninten-
sivem Projektes aus dem aktivem
Bereich leider zurtickziehen missen,
hat die beiden Verbliebenen jedoch

moralisch ganz hervorragend unter-
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stutzt. Michael und Dominik ver-
brachte nun einige weitere Stunden
mit dem, was das Hobby so lebens-
wert macht: der gemeinsame Zu-
sammenbau mit Schmierstoff fir die
Akteure und die Dax sowie die stei-
gende Vorfreude fiir eine naher ri-
ckende Probefahrt.

Da die Sitzbanknieten derart verros-
tet waren, um sie wieder zu verwen-
den, wurde Ersatz in Form von M5
VA SchloRschrauben herangeschafft.
Die erhabene Bezeichnung auf den
Képfen wurde weggeschliffen und
poliert. Montiert sind die vom Origi-
nal kaum zu unterscheiden.

Das Polrad Ubrigens wurde wohl
noch niemals demontiert und hatte
tatsachlich noch das Antimanipulati-
onsblech Uber der Fliehkraftdrossel
zur Verstellung des Ziindzeitpunktes
und die daraus resultierenden Vmax
von seinerzeit 38km/h.

Na, wenn das man so bleibt... »



Jetzt wurde auch Dominik schlagartig klar, warum sogar fixe Radfahrer 19:56
immer ganz locker seinen Vater auf der Dax Uberholen konnten. Daher < * R =R
hatte auch Dominik recht wenig Ambitionen, selbst mit der Dax zu fahren. SRS, Do, Ou

So ging der
Zusammen-
bau trotz der
nun kihleren
Temperatu-
ren in der
Garage zlgig
von statten
und Kiste um
Kiste von re-
vidierten und
neuen Teilen
wurde sukzessive geleert, um diese an die Dax anzubringen und diese
langsam aber sicher zu komplettieren.

Das Dax-Rescue-Team ist auf der Zielgeraden. Das untere Bild zeigt den
Zustand bei Redaktionsschluss. Die noch zu montierenden Sachen wie

Kickstarter, Schalthebel, FuRrasten und Batterie sowie Spiegel sind
peanuts. Das ist bis zum Friihjahr auch erledigt und dann ist wieder eine
Dax gemal ihrer eigentlichen Bestimmung zurtick auf die StraRe. Dominik
hat sich fest vorgenommen, im kommenden Jahr die Touren abzufahren,
die sein Vater seinerzeit bereits gemacht hat, dann aber entdrosselt, um

im heutigen StraBenverkehr einigermafen sicher mitfahren zu kénnen. «
z - - Pt L -
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TEXT UND FOTOS:

PIERRE SCHMITT

Den Spruch vom Bild oben kennen die Alteren unter uns
sicherlich noch von der guten, alten VW Kafer Werbung.

Schnitt! Eitorf ist eine Gemeinde mit knapp 20.000 Ein-
wohnern sowie ein Mittelzentrum des 6stlichen Rhein-
Sieg-Kreises im Stiden Nordrhein-Westfalens, gar nicht
weit weg von Siegburg oder Bonn oder auch meinem
Heimatstadtchen Hennef. Dort sind der 56-jahrige Wal-
ter Viehof und seine HONDA Monkey Z125 zu Hause. Ok,
ok, bis hierhin vollig unspektakular, daher werfe ich an
dieser Stelle einfach mal eine Zahl in den Ring:

51.463km

Fir Vielfahrer oder Besitzer von Reisemotorradern wie
einer HONDA Gold Wing, einer BMW R 1200 GS oder ei-
ner HD Road Glide gilt ein derartigen Kilometerstand als
,gerade erst eingefahren”, da von diesen gerne mal z. B.
Strecken vom Nordkap bis nach Gibraltar und wieder
heim zurlickgelegt werden.

Umso bemerkenswerter, dass eben dieser Walter seit
dem Kauf der Monkey JB02 als Neufahrzeug Anno 2019
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genau diese Kilometerleistung heute vorweisen kann
und das nahezu ausschlief8lich im ,Regionalverkehr”, wo-
bei kein Weg zur Arbeit dazugezahlt wird, da Walter
schon Rentner ist. Ich fahre ja schon viel in der Gegend
rum, aber gefiihlt kommen die beiden mir stindig egal
wo bei jedem Wind und Wetter entgegen oder kreuzen
sonst wie meinen Weg...

Kennengelernt habe ich den Endurance Fahrer folgerich-
tig, als ich ihm mal wieder im Rhein-Sieg Kreis mit mei-
nem Auto begegnet bin und noch reichlich Zeit im Koffer-
raum dabei hatte. Schnell einen U-turn gemacht und bin
neugierig hinterhergefahren. An einer geeigneten Stelle
konnte ich ihn dazu bewegen, anzuhalten. Ich habe mich
vorgestellt, dass ich ein Fan von Honda Dax und Monkeys
bin und sprach zum Einstieg von meinen zahlreichen Be-
gegnungen der dritten Art mit ihm und seiner Monkey.
Er erzahlte mir dann, dass er seine Monkey im April 2019
gekauft hatte und schon viele km damit abgespult hat.
Im November des gleichen Jahres wurden 19.000km er-
reicht, was einem monatlichen Durchschnitt von etwa »



2.700km entspricht. Weiter neun Monate spater, also im
August 2020 wurde die 34.000km Marke geknackt. Die
Freude liber das Monkeyfahren in seinen Augen, wah-
rend er mir dies stolz erzidhlte, einfach unbeschreiblich.
Ich habe ihm dann meine Telefon Nummer gegeben und
vorgeschlagen dass wir uns unbedingt mal treffen soll-
ten. Einige Zeit spater nahmen wir wieder Kontakt auf,
um uns zu verabreden. Walter kam dann zum Termin mit
- wen wundert es - seiner gelben Monkey vorbei. Nach
ein wenig Benzingesprach zeigte ihm meine groRere
Honda Mini Bike Dokumentation und einige Fotos aus
meiner Sammlung.

Das schien ihm sehr zu gefallen und so tauschten wir
mehr Infos zum Thema aus. Im Sommer 2021 trafen wir
uns wieder, sein Tacho zeigte inzwischen den Eingangs
erwahnten Kilometerstand von Einundfiinzigtausendvier-
hundertdreiundsechszig Kilometer. Respekt! Diese Zahl
hatte mich schon sehr beeindruckt - vor allem aber die
Kirze der Zeit, in der ihm das gelang.

Um dies zu erreichen, fahrt Walter sein Gefdhrt nahezu
Tag aus, Tag ein - freiwillig und mit einer wahren Freude.
Bevorzugte Routen war dabei das Siegtal und dessen
schéner Umgebung. An dieser Stelle mochte ich fairer-
weise einwerfen, dass die Monkey sein alleiniges Fortbe-
wegungsmittel ist und Walter keinen PKW o. A. sein Ei-
gen nennt. Daher kommen auch Fahrten zum Super-
markt, Baumarkt, Cafe oder Schnellimbiss dazu und zwar
nicht nur bei schonem Wetter. Sind irgendwelche Pan-
nen im Logbuch vermerkt? N6. Technisch lief die Monkey
immer einwandfrei, was mit Sicherheit auch auf die re-
gelmaRigen Inspektionen zuriickzufiihren ist. Neben dem
obligatorischen Olwechsel mit Filter beim HONDA Hand-
ler waren nach etwa 8.000km neue Reifen fillig. Walter
entschied sich fiir Heidenau K61. Auch Kette, Ritzel und
Kettenblatt sind mittlerweile erneuert, dabei wurde eine
verstarkte Version montiert, da Walter an und fiir sich
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kein Leichtgewicht ist. Alle 12.000km werden bei HONDA
Stute in Koln die Ventile eingestellt und bei einer Durch-
sicht wurde eine kleine Stelle am Auspuff vor dem Schall-
dampfer geschweiRt. Bei der 48.000er Inspektion war die
Kundendienstannahme ob dem genannten km Stand un-
sicher und fragte sicherheitshalber nach. Nein, kein Irr-
tum, die Digitalzahlen auf dem Tacho zeigen die nackte
Wahrheit, was ich durch ein Foto davon ordnungsgemaf
dokumentieren kann.

Zwischenzeitlich hatten wir auch mal ein Treffen am
Flugplatz Bonn-Hangelar organisiert, um seine gelbe
Monkey, mit meiner ebenfalls gelben Skyteam Skymini
125 EFI / CBS bekannt zu machen ( den Puristen der Hon-
da Dax & Monkey IG bitte ich groRzligig um Pardon, dass
ich eine schndde Replika fahre...), natirlich wieder mit
Foto Shooting.

Das Bild zeigt doch trotz der geschickten Perspektive Un-
terschiede in den Dimensionen beider Fahrzeuge auf
wenn auch die Familienabstammung und die Evolution
klar zu erkennen ist, Wir tauschten auch unsere Fahrzeu-
ge gegenseitig, um (Fahr-)Eindriicke von der jeweils an-
deren Monkey zu bekommen. Leider gab es dieses Jahr
noch einen weniger schonen Anruf von Walter: Eine un-
vorsichtige Fahrerin hatte ihm im Kreisverkehr die Vor-
fahrt genommen und ihn touchiert, aber zum Gliick ohne
groflere Blessuren am Leib, lediglich am Knochel. Die
Monkey hatte aber eine ordentliche Delle am Tank, die
FulRrasten waren verbogen, der Luftfilterkasten war ein-
gerissen und auch das Hitzeschutzschild sowie die Arm-
banduhr hatte bei der Bodenberiihrung Kratzer abge-
kommen. Walter war sichtlich geschockt, mangelnde
Fahrpraxis konnte man ihm mit Sicherheit aber nicht
nachweisen. Sein Fahrzeug wartet inzwischen auf Gene-
sung, sobald die Versicherung Angelegenheiten erledigt
sind. Wie dem auch sei, 51.463km mit einem Zweirad-
Winzling in nur rund 27 Monaten zurlickzulegen, ist
schon eine Leistung und spricht auch fir die Zuverlassig-
keit der Honda Monkey MA, eine echte private ,End-
urance” Tour, die seitens HONDA Deutschland eigentlich
hatte entsprechend gewirdigt werden sollen. <«
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Le-Mans — 24 Heures du Mans

Nicht nur Rennsportbegeister-
te bekommen bei diesen Wor-
ten leuchtende Augen und
kénnen meist auch mit dem
legenddren Begriff ,Le-Mans-
Start” etwas anfangen. Etwas '
Uber 700km vom dem im -WEEHEES
schonen Bergischen Land lie-

genden, beschaulichen Résrath entfernt wird das Rennen
seit 1923 auf dem Circuit des 24 Heures sudlich der Stadt
Le-Mans ausgetragen. Also geographisch im Nordwesten
Frankreichs zwischen Paris und Nantes gelegen. Der
Rundkurs stidlich der Stadt und dessen Abschnitte wer-
den aulRerhalb der Rennveranstaltungen als ganz norma-
le LandstraRen genutzt. Urspriinglich reichte die Strecke
mit einer Rundenlange von etwa 17,3km bis in die Innen-
stadt(!) von Le Mans und wurde 1932 auf nahezu den
heutigen Verlauf mit gut 13,5km Lange gekiirzt. Die auf
der nahezu unmoglich fehlerfrei auszusprechende,
knapp 5km lange Gerade , Ligne Droite des Hunaudieres”
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oder auch im Englischen als ,Mulsanne Straight” erreich-
ten Geschwindigkeiten knackten locker die 400km/h
Marke, bis diese u. a. bedingt wegen einiger bésen Unfal-
le Mitte der 1980er durch den Einbau von zwei Schika-
nen im Jahre 1990 entscharft worden ist. Neben Sport-
prototypen wie seinerzeit der legendare Ford GT40, der
Jaguar D-Type, Ferrari 250 oder Porsche 917, 956 oder
962 nehmen in der Klasse ,,Grand Turismo” (GT) auch se-
riennahe Sportwagen wie Porsche 911, Ford Mustang so-
wie auch bds modifizierte Golf GTI oder 3er-BMW teil, al-
lerdings mit immensem Unterschied in der jeweiligen
Hochstgeschwindigkeit. Daher gilt hier fir die
»schnellen” Fahrzeuge mit Tempo weit Uber 300km/h
,Augen auf und hellwach sein beim racing” Blick nach
vorne auf die ,langsameren” Fahrzeuge, die bis teilweise
Gber 100km/h(!) deutlich weniger Vmax erreichen. Aber
auch die GT-Rennboliden sei dringend angeraten, auch
immer(!) den Rickspiegel im Blick haben, ob vor einer
geplanten Durchfahrt einer Kurve auf der Ideallinie nicht
doch kurz davor ein solches PS-Monster innerhalb weni-
ger Sekunden hinter dem eigenen Auto auftaucht und es
womaoglich zum tblen Crash kommt. »



Beim 24 Stunden Langstreckenrennen wollen die Auto- Virage Du zahlen
mobilhersteller die Zuverl3ssigkeit und den Entwick- @ Tertre Rouge musste, Die
lungsstand ihrer Fahrzeuge unter Beweis stellen. In @ fassungslo-
den Anfangsjahren war es auch nur den zunachst
héchstens zwei, spater dann drei und mehr sich am
Steuer abwechselnden Rennfahrern selbst er-

laubt, Reparaturen mit Bordwerkzeug (an @
Laptops o. A. dachte zu dieser Zeit noch
keiner) durchzufihren.
Danach erst wurde es
jedoch gestattet, Reparaturen von Mecha-
nikern durchfiithren zu lassen, allerdings
missen dazu die Wagen ohne fremde Hil-
fe ihre Boxen erreichen. Zuver-
lasslichkeit der Fahrzeuge war ‘
fur die Hersteller megawichtig

in einer Zeit in denen an Stammti-

schen stets schwadroniert wurde, @
dass auBer in Taxis ein Motorle-

ben meist bei 100.000km oder kurze

Zeit spater endet. Ziel des Rennens ist es,
moglichst viele Runden innerhalb von 24
Stunden zuriickzulegen und anschliefend
die Ziellinie zu Ubergueren. 50 kommen
heutzutage Gesamtfahrleistungen
von deutlich iiber 5000km bei ei-
ner Durchschnittsgeschwindigkeit,
also inkl. Boxenstopps von knapp 250km/h
fur die schnellsten P5-Geschosse zusammen,
Ach ja, die letzten Rennen gewannen aus-
nahmslos Hybrid-Fahrzeuge, also

sowohl mit

Rennbenzin  Virage Porsche
als auch mit
Strom aus Batterien betrieben und somit sind

sen Gesichter der Mesdames et
Messieurs im Louis de Funes
Look , wenn ich nach der emao-
tionalen Malkregelung auf
Franzdsisch nur nach der
Zahl gefragt habe, um nach
einem Griff in das besagte
Handschuhfach den pas-

Course Dunlop

senden Betrag auszu-

Ligne Droite
des Hunaudieres

handigen und au revoir
zu murmeln = unbe-
zahlbar! Es war (Ubri-
gens die Zeit deutlich
vor dem Euro, die Al-
teren von uns wer-
den sich sicherlich

noch daran erin-

®

nern. M

Ligne Droite
des Hunaudieres

dies genau genocmmen eigentlich PS/KW Boli-
den...

Daher sind alljghrlich die ,24 Stunden von Le-
Mans“ im Juni seit Anfang der 1980er dhnlich
wie der (Nurburg-) Ring beim 24-Stunden-
Rennen ein festes Ziel eini-
ger unbeirrbarer, maotor-
sportverriuckter Zeitgenossen, um sich einige Tage
reichlich mit Motorenlarm und -geruch einzudecken so-

@ Virage D'Indianapolis

Virage D'Arnage @

wie sich hauptsachlich ven Gegrilltem und Flussighrot zu
erndhren. Wer michte, kann aber auch das artliche
Volksfest besuchen, um einen Cidre oder einen Pernod
zu trinken und das chbligatorische Baguette auf dem Weg
zum Stellplatz zu essen. Das Handschuhfach meines El-
fers habe ich GObrigens vor einer jeden (flotten!) Fahrt

nach Le Mans reichlich mit belgischen und franzdsischen @
Geldscheinen gefiillt, da ich regelmaRig meinen Tribut an
die Wegelagerer in Uniform wegen zu schnellen Fahrens Mulsanne
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Auf den Campingpldtzen rund um
die Strecke als auch im Fahrerlager
schwirrten unzahlige Zweirader vom
Schlag einer Dax, Monkey oder dhn-
lichem umher, um die teilweise gro-
Ren Entfernungen miheloser als zu
FuR zu Uberbriicken oder einen Fah-
rer nah dem Ausfall oder Liegenblei-
ben einzusammeln. So zdhlte auch
meine Monkey zu diesem Kreis und
wurde aus heutiger Sicht leider
nicht wirklich geschont. Ganz im Ge-
genteil ist die A im Laufe der Zeit
von wem auch immer um einiges
wie Lampe inkl. Tacho oder Riick-
licht samt Trager beraubt worden,
um sie zu ,,individualisieren”.

Cleverer Weise habe ich die demon-
tierten Teile in einem Kellerregal
aufbewahrt, bis jemand dort aufge-
raumt, diese Teile ohne mein Wis-
sen als Unrat deklarierte und weg-
geworfen (heul!) hat. Davon ahnte
ich zu dieser Zeit aber noch nichts.
Der vollig abgefahrene und platte
Hinterreifen wurde irgendwann mal

mangels Alternative gegen einen
4.00x8 Dunlop Schubkarrenreifen
getauscht. Dazu hat jemand festge-
stellt, dass es deutlich ,sportlicher”
aussieht, wenn der Auspuff weiter
in den Himmel ragt.

Die vordere Bremse wird i. d. R.
iberbewertet, kann und sollte somit
eigentlich auch deaktiviert werden.

Ebenso spart das weglassen der Ta-
choschnecke Gewicht, da der Tacho
eh schon durch Abwesenheit glanz-
te. Dazu eine neue Spezial Lackie-
rung mit reichlich Farbnasen und die
schnéden Embleme kamen auch zu
den anderen, nutzlosen Teilen. Die
Fahrten nach Le Mans wurden be-
ruflich bedingt unregelmaRiger und

fanden zum Schluss auch nur noch
ohne A-Monkey statt. Dank einer
Schutzschicht aus Dreck und Motor-
ol ist zumindest der Motor schén
konserviert worden.

Leider besitze ich keinerlei Bildma-
terial mehr aus dieser Zeit und Han-
dys mit Kamera war damals unvor-
stellbar. So wurde dieses
geschundene Spallmobil
schlussendlich ,fach-
gerecht” eingemottet und
Uberdauerte all die weite-
ren Jahre in ihren Winter-
platz im Keller direkt neben
dem Heizkessel, wo es zum
Glick immer trocken und in
der kalten Jahreszeit schon
mollig warm ist. Allerdings
wurde sie nach und nach
mit allerlei Kartons und al-
ten Reitsatteln (ja, Mehr-
zahl!) zugebaut worden und
ist so einfach in Vergessen-
heit geraten. Halt aus den
Augen —aus dem Sinn... »




Nachdem ich vor zig Jahren beim Einkaufen mal eine
sehr schone, originale Monkey gesehen hatte, sprach ich
den Eigner an, ob diese zuféllig zu verkaufen sei. Als die-
ser seinen Helm abgenommen hatte, erkannte ich erst
jetzt diesen als langjahrigen Bekannten, den Micha, eben
jenen aus meiner Sturm- und Drangzeit. Die Monkey von
ihm konnte ich leider nicht erwerben, aber irgendwie ka-
men wir im Laufe des Gespraches auf meine A-Monkey
und ihren bedauernswerten Zustand. Da wir nicht weit
voneinander wohnen, kam er kurze Zeit spater stilecht
auf einer Dax auf einen Besuch vorbei. Wir rdumten ge-
meinsam den Prill beiseite und da kam die Monkey auch
schon zum Vorschein. Nee, oder? Sie sah selbst im tri-
ben Kellerlicht erbarmlicher aus, als ich sie in Erinnerung
hatte - peinlich, peinlich. Mir war so, als sah ich im Ge-
sicht meines Gegentibers schon einen Anflug von Resig-
nation, aber das tauschte zum Gliick.

,Die kriegen mer schon wieder hin.” waren die Worte,
die ich zu meiner Erleichterung vernahm. ,Such mal die
fehlenden Teile zusammen, dann komm ich die Monkey
nachste Woche abholen.” Gesagt — getan. Doch kurze
Zeit spater wurde mir schmerzhaft bewusst, dass seiner-
zeit der Kelleraufraumer, wie schon geschrieben, ganze
Arbeit geleistet hat. Was nun? Nach einem weiteren Te-
lefonat und der Mitteilung, dass die demontierten Teile
nicht mehr vorhanden sind, meinte Micha, ich sollte mir
gut Uberlegen, ob ich diese nachkaufen mdchte, da dies
alles in Summe neben der Lackierung recht kostspielig
wird. Weil der Kauf der Fehlteile zu diesem Zeitpunkt
wohl noch problemlos moglich war, sagte ich ja zum
Kauf. Inzwischen wurde der Rest der Monkey abgeholt
und zerlegt. Es gesellten sich noch einige weitere Ver-
schleiRteile als notiger Ersatz dazu. Also wurde eine lan-
gere Liste geschrieben und eine entsprechende Bestel-
lung in Dreieich aufgegeben, die kurze Zeit spater eintraf.

Beruflich betreibe seit vielen Jahren eine kleine, aber fei-
ne freie Kfz-Werkstatt und so konnte ich zumindest hier
mit meinem Netzwerk punkten, in dem ich zunachst die
zu lackierenden Teile strahlen lieR und dann zum Lackie-
rer meines Vertrauens brachte. Der Rahmen hat erstaun-
licherweise keinerlei Blessuren oder Rissen davongetra-
gen. Endlich mal eine positive Nachricht. Kurze Zeit spa-
ter brachte Micha auch noch die bestellte Lampe und
Auspuffblende dort vorbei. Er lieR auch den Tipp dort,
wo der spezielle Candy Lack zu erwerben sei. AuRerdem
die Male fiir den weilRen Streifen auf dem Tank, wobei
mein Monkey Tank gllicklicherweise nicht durchgerostet
war. Wieder good news. Ich wollte sie farblich genauso
haben, wie ich sie seinerzeit gekauft hatte, blau mit wei-
Rem Streifen am Tank.

Einige Wochen spéter holte ich die frisch lackierten Teile
ab und lud sie bei Micha ab, der unmittelbar danach an’s
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Werk ging. Der Zusammenbau ging dann recht zligig von
der Hand, da alles vorhanden war und eine Monkey
deutlich weniger an Hardware vorweist als die Autos, die
in meiner Werkstatt instandgesetzt werden. RegelmaRig
gab es Updates via Bilder Gber WhatsApp.

g &

So dauerte es nur ein paar Wochen, bis ich ein Video mit
einer kurzen Probefahrt von meiner Monkey bekam und
diese kurz da-
rauf vorbeige-
bracht bekam.
Der Motor
schnurrte wie-
der wie ein
Katzchen und
der Sound des
kleinen Einzy-
linders rief so-
fort Erinnerun-
gen auch an die
Le-Mans  Zeit

hervor. »



Ich habe die Monkey dann ein/zwei Jahre mit Versicherungskennzeichen maRig, aber regelmaRig bewegt. Dann gesellte

sich eine schone, originale Ersthand Dax ST70 in Candy Yellow dazu, die leider neben etwa 20 eigenen bzw. Kundenfahr-

zeugen auch das diesjahrige Jahrhunderthochwasser miterlebte und richtig baden ging. Samtliche Autos sind nicht mehr

zu retten, die Dax hat zum Gliick diese Katastrophe lberlebt, aber das ist bekanntermalien eine andere Geschichte. <«
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*Das ist ja noch mal gutgegangen...

Das Jahr 2021 hatte neben Corona fiir sehr viele Be-
troffene ein weiteres unvorhersehbares Ungliick parat:
das Hochwasser im Juli, welches bei meiner kleinen Fir-
ma grofde, aber zum Gliick nur Sachschaden hinterlassen
hat. Personen wurde nicht geschadigt, worliber ich mehr
als froh bin.

Seit Jahrzehnten betreibe ich im schénen Hoffnungsthal,
etwa 20km 6stlich von K&ln eine freie KFZ Werkstatt. Ab
und an komme ich daher in die glickliche Situation, dass
mir das ein oder andere, seltene Fahrzeug zuerst ange-
boten wird. So wie vor einigen Jahren eine ST70 in Candy
Yellow aus erster Hand mit knapp 6000km auf dem Ta-
cho, die dem Gesamtzustand nach {iberaus realistisch
sind. Mit Michael’s Hilfe eine grofRe Inspektion gemacht
und dabei u. a. die Originalbereifung aus den Siebzigern
gegen moderne Reifen ersetzt. Die Dax macht mir echt
viel Freude und wird maRig, aber regelmaliig bewegt. Si-
cher aufgehoben, wie ich halt eben bis zum Juli gedacht
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habe, in einer doppelt gesicherten Garage neben Rei-
fensatzen, die fast alle ein x-faches von dem kosten, was
ich fur die Dax bezahlt habe. Schutz vor Diebstahl stand
halt im Vordergrund. Dann kam das Hochwasser—die
Silz flieRt direkt hinter dem Werkstattgebaude vorbei.

Wir haben es gerade noch geschafft, die teuersten Fahr-
zeuge auf Hebebiihnen zu verfrachten sowie einige An-
dere aus dem Gefahrenbereich in héher gelegene Stra-
Ren zu schaffen. Ein (Kunden-)Cayenne, der bei uns war,
weil er nicht ansprang, musste leider zuriickbleiben. Sau-
schwer, das Teil und auch mit mehreren Leuten im knie-
hohen Wasser so nicht mehr zu bewegen. Die Flut kam
wirklich so schnell, dass wir keine Chance mehr hatten,
noch weitere Vier- und Zweirdder zu retten. Nachdem
das Hochwasser wieder abgeflossen war, kam das ganze
Elend zum Vorschein. Umgehend begannen die Aufraum-
arbeiten. Von der Inneneinrichtung wie Biro, Lager und
Klche war nichts mehr zu gebrauchen. Auch ne Méglich-
keit, mal eine Grundrenovierung durchzufiihren. »



Zum Gluck blieb es nur bei materiellen Schaden, Perso-
nen kamen mit dem Schrecken davon.

Bis auf den LKW und den Go/f I/nks smd al/e Fahrzeuge im BI/d
abgesoffen. Der rote Pfeil zeigt den Hochwasser Héchststand

Dann fiel mir die Dax ein, die ja eigentlich trocken und
sicher in der Garage auf der Rickseite geparkt war. Gara-
gentor vorsichtig gedffnet und mitten zwischen den au-
genscheinlich munter umhergeschwommenen Reifen
lugte sie hervor. Das Wasser stand bis Uber die Sitzbank
und sie war voller Schlamm. Also Reifen beiseite gerdaumt
und sie ans Licht gebracht. Hier der ,Bergungszustand”:
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e . AN e

Erste Bestandaufnahme und zunachst mal vorsichtig ge-
karchert, damit der Schlamm nicht vollends aushartet.
Wasser im Tacho, Scheinwerfer und dem Auspuff. Letzte-
ren also sofort abgeschraubt, Wasser ausgekippt und
zum Trocknen aufgehadngt. Dann Michael angerufen, P



Wabhrlich ein trauriger Anblick.

der neben vielen anderen Helfern sofort anriickte, um
mit anzupacken und beim Aufrdumen zu unterstitzen.

Scheinwerfer und Tacho sind auch vollgelaufen. Beide
Teile konnten jedoch gerettet werden, in dem wir als
erstes mit destilliertem Wasser die Teile vorsichtig(!) aus-
gesplilt und danach mit ein wenig Druckluft getrocknet
haben. Nach der Helferaktion hat Michael abends die
Dax eingeladen und den Rest alleine die nachsten Tage
gemacht. In seiner Garage angekommen wurde zunachst
die Sitzbank demontiert, gesdubert und zum trocknen in
die Sonne gelegt. Die Schaumstoffeinlage hat wohl kaum
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Dreckwasser aufgenommen, lediglich einige Tropfen ka-
men hervor und daher brauchte der Bezug zum Glick
nicht abgenommen zu werden.

Ein Blick in den Tank zeigte keinerlei Fremdstoffe, nur
sauberen Sprit — da hat wohl der Tankdeckel dem
Schmutzwasser gesagt: ,Du kommst hier net rein!“. Ganz
im Gegenzug zum Motor. Schnell mal die OlablaRschrau-
be rausgedreht und — ojeh, was fiir ne Briihe kam dort
herausgepladdert. Der vormals leere 5I-Auffangbehélter
war schnell ber die Halfte(!) mit einem stinkenden Ol-
Schlamm-Wasser-Gemisch gefillt.

Zur Sicherheit noch schnell den Kupplungsdeckel runter-
gemacht und das Elend ,,bewundert”:

= D F-‘. ¥

Aber dadurch, dass noch alles recht ,frisch” war, lieRen
sich samtliche Teile recht gut und schnell reinigen. Uber
Nacht blieb der Motor offen, damit wirklich alles P



raustropfen konnte. Danach 2x den Motor mit frischem
Ol durchgespiilt, allerdings ohne ihn vorerst anzulassen.
Weiter ging es mit Blinkern, Tachowelle, Brems- und Gas-
zug. WD40 kam hier bevorzugt zum Einsatz. Der Luftfilter
wurde zusammen mit dem Vergaser demontiert und
nach dem Zerlegen verwundert festgestellt, dass nichts
verschmutzt ist. Kein Tropfchen Wasser in der Schwim-
merkammer — ok, ist uns ja recht und spart Zeit. Auch
kein Wasser im schénen neuen Kitaco Zylinder oder An-
saugkrimmer - puh!

Was uns in dieser frithen Phase bereits aufgefallen ist,
dass sich das Schmutzwasser, in dem die Dax gebadet
hat, als dulerst aggressiv herausgestellt hat. Dies haben
wir schon generell beim Aufrdaumen feststellen missen.
Ohne Schutzhandschuhe kribbelte die Haut, was an fir
sich kein guten Zeichen ist. Dies zeugt von reichlich
Fremdstoffen wie Sduren, Laugen, Ol, Benzin oder weite-
re unbekannten, aber mit Sicherheit aggressive Chemika-
lien, von denen ich gar nicht wissen will, welche genau.

Der Batteriehalter wurde demontiert, um dann doch
noch den Tank rauszubauen, ‘weil aggressiven Riickstan-
de im Inneren des Rahmens entfernt werden sollten. Die
lackierten Teile wurden vorsichtig gesaubert und mit
Lackpflege behandelt, wahrend samtliche Chromteile
schon teilweise Rost angesetzt hatten und mittels Politur
wieder auf Hochglanz gebracht worden sind. Allein um
den Auspuff nebst Hitzeschild verniinftig zu reinigen,

ging ne knappe Stunde drauf.

Da die Reifen von der Standzeit ein wenig Luft verloren
hatten, wurden diese wieder aufgepumpt. Dies hatte zur
Folge, dass der Schlauch das eingedrungene Wasser
rausdriickte. Also wurden die Rader mal eben zerlegt,
gereinigt und getrocknet, inklusive der Trommelbrem-
sen. Die Demontage brachte den Vorteil, dass man jetzt
gut zum Reinigen der Innenseite der Schutzbleche ran-
kam. Man muss es halt positiv sehen. Die recht neue
Kette war zwar durch das Hochwasser schén sauber ge-
worden, die Kettenglieder zeigen mangels Fett nun Rost-
ansatze. Dem Kettenspray sei Dank ist Rost kein Thema
mehr und sie lauft wieder schon geschmeidig.

Der recht liberschaubare Kabelbaum blieb drin, jedoch
wurden samtliche Verbindungen gecheckt und mit Kon-
taktspray behandelt. Nachdem die Batterie wieder gela-
den und montiert worden ist, konnte vermeldet werden,
dass Blinker, Hupe und Bremslicht sowie die Neutrallam-
pe wieder ordnungsgemaR ihren Dienst versehen.

Zum Schluss kamen dann noch die schon durchgetrock-
neten Vergaser, Luftfilter und Ansaugkriimmer sowie der
Auspuff an die jeweiligen Platze. Benzinhahn auf, Ziin-
dung an und nach dem dritten Tritt auf den Kickstarter
begann der Motor seinen schénen sonoren Viertakt-
sound von sich zu geben. Man, was freu ich mich auf die
erste Ausfahrt im kommenden Friihjahr... <«
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Alternative
Route
nehmen?

Navigation — abgeleitet aus dem lateinischen ,navigare", was Ubersetzt ,Fihren eines
Schiffes" bedeutet. Kurz gesagt geht es darum, von der momentanen Position eines Subjek-
tes die beste Route zum gewinschten Zielpunkt zu bestimmen und es dorthin zu fihren,
und zwar unter den jeweils gegebenen geografischen und topografischen Bedingungen. Bei
Schiffen ist es sehr sinnvoll, wenn immer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel ist. Fir ein
Auto, LKW, Motorrad oder ahnliches ware das eher unglinstig. Hier sollten diese Fahrzeuge
vom ,Navi" in der Regel auf befestigen Wegen oder schlaglochfreien, geteerten StraBen ge-
fuhrt werden. Abweichungen dazu gibt es seltsamerweise immer wieder und dies flihrt dann
meistens zu einer Schlagzeile in einschldagigen Blattern oder einem unverhofften und nicht
gewollten Bericht in einer Nachrichtensendung. Dem Steuern gehen zwei geometrische Auf-
gaben voraus: das Feststellen der momentanen Position (Ortsbestimmung) und das Ermit-
teln der besten Route zum Zielpunkt. Friiher geschah dies in der Seefahrt mit Sextanten,
Kompass, Sternen, Karten sowie die Erfahrung des Kapitans. Die Alteren unter uns Autofah-
rern/innen werden sich sicherlich noch an die Kartensammlung von Lénder- oder Stadtpla-
nen o. A. im Handschuhfach erinnern. Genauso wie das Umherirren in einer fremden Umge-
bung und der verzweifelten Suche nach einem Eingeborenen, der einem durch das durch
Kurbeln gedffnete Seitenfenster hoffentlich die entscheidenden Tipps geben kann, um doch
noch am Ziel anzukommen. Ich kann mich auch noch gut an die ,SpaBvdgel" erinnern, die
einen bewusst ans andere Ende der Stadt geschickt haben — haha. Oder versucht mal ohne
Hilfsmittel die KaiserstraBe in Duisburg zu finden, wenn es dort vor Ort mehrere gibt und
man nicht den korrekten Stadtteil parat hat. Heutzutage geschieht das Navigieren im Was-
ser, in der Luft und auf den StraBen viele geschmeidiger unter Zuhilfenahme von reichlich
elektronischem Equipment. Die Entwicklung in den letzten Jahren war echt rasant. Auch wird
hier und da an die Motorradfahrer gedacht, die die angebotenen Navi s fiir Autos nicht 1:1
ans Moped schrauben kénnen (Stichwort ,wasserdicht™). Wobei die modernen Smartphones
den klassischen Navi s wohl den Rang ablaufen konnten. Daher ist es schon zu sehen, dass
es dennoch ab und an Neuheiten flir die Biker/innen gibt wie z. B. von der Firma BEELINE.
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Wer, wie ich viel und gerne mit dem Zweirad fahrt und
nahezu komplett verlernt hat, ohne Navigation sein Ziel
zu finden, flr den ist gar nicht so einfach ein Navi fir ein
Bonsai-Bike zu finden, das im direkten Vergleich nicht
aussieht wie ein Motorrad mit GroRbild-TV am Lenker.

Ich reise ansonsten am liebsten mit meinem Smartphone
als Navi, und nutze dazu die Halterungen von SP-
Connect, die ich auf allen meinen Fahrzeugen, inklusive
Auto und Fahrrad fest installiert habe.

Das Beeline Moto wurde mir diese Saison als Testgerat
zur Verfligung gestellt, und ich war direkt beeindruckt
vom Design und der Einfachheit des unscheinbaren Ge-
rats. Es ist nicht viel gréRer als das Geh&use einer grolRen
Armbanduhr und hat nur wenige Knoépfe, die sich oben,
unten, links und rechts am Geh&userand befinden. Damit
lasst sich das Gerat einschalten, der Akkustand abfragen,
die Uhrzeit anzeigen und eine Verbindung zur kostenlo-
sen Handy-App (Android und iOS) herstellen.

Das eigentliche Gerat darf in erster Linie als einfach wir-
kendes, externes Display fir die zugehorige Smartphone-
App verstanden werden. Das Smartphone kann somit gut
geschiitzt am Korper oder in einer Tasche verbleiben.
Einfache Bedienung und gutes Design, das waren auch
die Schlissel zum Erfolg fur die Computerfirma mit dem
Apfel-Logo. Ein gutes Zeichen.

In der Praxis ist es natlrlich komplexer und allgemein
sind Geschmacker und Vorlieben sehr verschieden.
Wenn man sich aber mal auf das Beeline Moto eingelas-
sen hat, dann erkennt man schnell die Vorteile - und
auch die Nachteile.

Vorteil: das Gerat selbst ist extrem einfach zu montieren
und an alle moglichen Fahrzeuge anzubringen. Auch die
sehr gute Akku-Leistung (laut Hersteller zwischen 10 und
30 Stunden, je nach Einstellung) ist ein klarer Pluspunkt.
Diese wird ermoglicht, da das Moto selbst eigentlich nur
das Display ist. Die Navigation findet auf dem Smartpho-
ne (via Google Maps) statt und wird per Bluetooth tber-
tragen.

Auch alles andere, Routenplanung, Einstellungen, etc,
wird Uber das Smartphone, bzw den Computer gemacht.
GPX Daten konnen dann einfach Ubertragen werden
oder ein Ziel wird am Handy gesucht. Streckenfiihrung
und Routenanweisungen werden dann rudimentdr auf
dem kleinen runden Bildschirm dargestellt.

Das Display kann sich der Umgebungshelligkeit anpassen,

flir meinen personlichen Geschmack kdnnte es insge-
samt etwas heller sein, aber das wiirde wahrscheinlich
die Akkulaufzeit vermindern.

Fahrtverlauf

Richtung der nichsten Kurve

Aktuelle Richtung

Entfernung bis zur nachsten
Abblegung
Metrische oder imperiale
Einheit

— Verschiedene Modi

Die Anzeige ist zwar klein, aber auch hier wird mit weni-
gen Zeichen eigentlich fast alles angezeigt was man wis-
sen muss. Das ist mehr als ausreichend um gut und si-
cher von A nach B zu gelangen, und genau das ist fir
mich auch die hauptsédchliche Nutzung, wenn ich es an
meine 74er Dax montiere.

Es lasst sich, wie gesagt schnell und werkzeuglos am Len-
ker zu befestigen und die Bedienung der einzelnen Knop-
fe ist auch mit Handschuhen gut moéglich. »



Das Display lasst sich leicht und sicher gegen Verlust
auch bei holprigen StralRen in den Halter drehen. Ebenso
einfach kann es demontiert werden, um einen ungewoll-
ten Eignerwechsel zu unterbinden.

|
i Ao ST
Abstriche muss man ganz klar machen, wenn es um aus-
getiftelte Touren geht. Das ist mir nicht so gut gelungen,
aber damit habe ich mich auch nur kurz beschaftigt. Tou-

ren fahre ich dann doch lieber weiterhin mit einer Navi-
App.

App und Geratesoftware werden permanent und lebens-
lang verbessert, damit wird der eher hohe Preis (ab
178€, ja nach Version und Zubehor) des kleinen Wegwei-
sers zum Teil relativiert, denn das Produkt selbst lernt
immer weiter dazu und wird weiterentwickelt.

Den vollen Funktionsumfang eines Navis oder einer Na-
vi-App ersetzt es jedoch nicht wirklich. Flr mich ist das
Beeline Moto ein perfekter Begleiter flir meine kleine

Dax, da man das Helferlein kaum sehen kann und es den
optischen Eindruck nicht wirklich verandert.

Es gibt sicherlich technisch bessere Motorrad-Navis, aber
in der GroRRe und so einfach gehalten gibt es nur wenige.
Auch die Produkte mit dem Apfel sind ja nicht immer die
besten und glinstigsten, aber meist die, die am schons-
ten und einfachsten zu bedienen sind ;)

6

Baeling boto s &
WAL davicy
for motoroycies aod
- w Ehat ks
finding your wiry
s Tuilty mlesgi b

e

W g ke

GCERRE
. [ p—

beslinncs

Wer auf der Suche nach einer minimalistischen Rich-
tungsanzeige ist, wird beim Beeline Moto flindig. «

Abbrechen
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Wia Sl navigleran Abrachan

Fahrtfortachritt
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Richtung der nachsten Abbiegung

Apbrachen Wie Sie navigieren

Krefevarkehr und Fahrspuranzeige

Die Symbale in dor Mitte Zeigan
Ausfahrien von Kraisverkehren,
Fahrbahnen und Abzweigungen an.

Daer Punkt zeigt thnen die Richtung der
nichatan Abbsagung am.
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MIT EINER
47 JAHRE ALTEN
HONDA DAX UBER
DIE ALPEN —

DAS HALTE ICH
SPONTAN FUR
EINE SUPER IDEE

Unsere halb legale
Anfahrt zum Ammersee
ist fiir die anderen Bade-
giiste eher Unterhaltung
als Belistigung. Auch
das Thema Sicherheits-

s war mitten im Corona-Friihling,

als ich meine KTM auf »Schleich-

wegen« mehr oder weniger illegal

250 Kilometer weit durch den S6-
der-gestrengen Lockdown scheuchte, um
meinen Freund Hannes zu besuchen. Ge-
rade hatte ich erfahren, dass er — noch vor
einem halben Jahr putzmunter auf meinem
Geburtstag — die grofite chirurgisch mach-
bare OP, den Tausch der Aorta, hinter sich
hatte. Was man sich in etwa so vorstellen
kann, als ob man bei laufendem Motor die
Steuerkette wechselt. »Komm runter, wenn
du dich traust. Ich wiird mich freuenx,
meinte Hannes mitten rein in die grassie-
rende Debatte um sozialen Abstand und
Verantwortung. Offensichtlich waren wir
beide der Meinung, dass uns ein Treffen
wohl nicht schaden, aber auf jeden Fall
guttun wiirde.

So war es dann auch. Der konspirative
Anstrich und Hannes’ gerade iiberstandene
Marathon-OP verstirkten die Wieder-
sehensfreude. Auf eine Umarmung wurde
verzichtet. Nicht, weil man ihm fiir die
Operation ein paar Rippen gebrochen hat-
te, eher wegen der Verantwortung und we-
gen Hannes” Schwester, die sich die letzten
Wochen um ihn gekiimmert hatte und
ziemlich besorgt war. Wir wussten den be-
sonderen Moment in seiner gut durchliifte-
ten riesigen Werkstatt auch so zu schitzen.
Zu beiden Enden einer Bierzeltgarnitur
wurde der Abstand bayerisch perfekt defi-
niert, daneben stand Hannes’ Mittel gegen
Corona-Blues (er war vor dem Lockdown
schon acht Wochen in Krankenhaus und
Rehaklinik gesperrt und sollte dies quasi
zu Hause fortsetzen): eine 47 Jahre alte
Honda Dax. Als mein Blick darauf fiel,
meinte er lapidar: »Die baue ich mir reise-
fertig auf und wenn das alles vorbei ist,
fahre ich mit der iiber die Alpen an den
Comer See.« Spontan hielt ich das fiir eine
super Idee.

Ein paar Monate spiter ist die globale
Misere ja keinesfalls vorbei, aber Hannes
wieder fit, hat sogar schon ein paar Wo-
chen im Job hinter sich und jetzt Ferien.
Auch das im Friihling noch geplagte Nord-

kleidung legen wir bei | italien erscheint Mitte August wieder als
38 km/h Hochst- | Reiseziel machbar. Honda spendiert mir
geschwindigkeit | eine aktuelle Honda Monkey als Test-
grofziigig aus. | motorrad und quasi als grofle Schwester
46 TOURENFAHRER 1/2021 66
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fiir die Dax. Es gibt also
keinen guten Grund, un-
ser Versprechen nicht ein-
zulosen.

Als ich wie verabredet
morgens um halb zehn
auf seinem Hof in der
Holledau eintreffe, ist
Hannes die Aufregung anzumerken. Neben
der Krankengeschichte mag es auch daran
liegen, dass sich gestern bei der allerletzten
Probefahrt der Getriebeausgangsdichtring
verabschiedet hat und er einen neuen fin-
den und einsetzen musste, verbunden mit
aufkommenden Zweifeln, ob der betagte
48-Kubikzentimeter- Viertakter die Tortur
von 1000 Kilometern unter anderem iiber
das Stilfser Joch mitmachen wiirde.

»Aber das Stilfser muss schon sein,
meint Hannes, der als Initiator fiir die
Tourplanung zustidndig ist. An seiner Eig-
nung hege ich keine Zweifel. Er kennt sein
Bayern und lotst uns erst mal zuverldssig
am Groflraum Miinchen vorbei. Mit gut
35 Kilometern in einer Stunde, das Maxi-
mum, was er als erfahrener Mechaniker auf
Dauer der Dax zumuten mag, potteln wir
auf Nebenstrid3chen gen Siiden.

Doch die zuriickhaltende Geschwindig-
keit wird erstaunlich schnell zur Nebensa-
che. Stattdessen stellt sich bald ein Gefiihl
wie aus einem Astrid-Lindgren-Buch ein,
so etwas wie kleine Kinder auf grofler Ent-
deckungsreise. Aus purer Ausgelassenheit
fahren wir auf den leeren Stralen gern mal
nebeneinander, wahrscheinlich, um zu gu-
cken, ob der andere genauso zufrieden la-
chelt. Am Ammersee, da wo Bayern an-
fangt, mit Postkartenidylle zu gldnzen, le-
gen wir die erste Pause ein. 30 Grad und
ein traumhafter See — da muss ein Bad sein.

Es gibt das iibliche Problem: Das Ge-
pick ist auf dem Moped und wir wollen es
so nicht auf der 200 Meter vom See ent-
fernten Hauptstra3e stehen lassen. In dieser
Not entdecken wir den vorher unbekannten
Niedlichkeitsbonus. Und nutzen ihn gna-
denlos aus. Mit unseren Fliistermotorchen
tuckern wir einfach auf dem geschotterten
und verbrennungsmotorisiert verbotenen
Zubringerweg im noblen Badeort bis ans
Wasser. Von der angrenzenden Liegewiese
ernten wir keine strafenden Blicke, nur Li-
cheln. Von wohlwollend-zustimmend {iber

Das Engadin sorgt fiir

eine grandiose Kulisse
und Dax-freundliches
Gefiille am Inn (1).
Obwohl es sich auf den
Kleinen erstaunlich
kommod sitzt, tut eine
gelegentliche Entfaltung
wie hier in Ried im

Innkreis gut (o.).

UNSEREN
NIEDLICHKEITS-
BONUS MIT
FLUSTER-
MOTORCHEN
NUTZEN WIR
GNADENLOS AUS
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»|CH HABE EUCH NUR RAUSGEWUNKEN,
DAMIT DER LKW VORBEIKOMMT. LASS MAL DIE
MOPEDS ANSCHAUEN«, SAGT DER POLIZIST

Die 1815 m des Maloja-
passes putzt die Dax mit
dem Schwung von satten
15 km/h weg (0.).

Bei einem Verbrauch
von unter 2 | macht
auch das Tanken aus
dem Kanister Spaf. Er
sorgt bei 2,5 | Kapazitiit
fiir eine sagenhafte
Verdreifachung der
Reichweite (g. o. r.).
Siegerehrung mit den
zweitplatzierten Radlern
am Stilfser Joch (o. r.).

Der Aufschleppdienst
auf dem Stilfser Joch ist
wegen des Altersnachteils

regelkonform.

mittleidig bis ungldubig grinsend — spites-
tens dann, als Hannes seine 208 Lebend-
zentimeter aus der Dax faltet.

In Garmisch erreichen wir nicht nur die
Alpen, sondern auch einen Mega-Stau.
Zum Gliick in der Gegenrichtung. Die Au-
tos stehen ab Ortsmitte auf knapp 20 Kilo-
metern fast bis Ehrwald. Langsam ist rela-
tiv. Am néchsten Morgen erfahren wir den
Grund. Erst schimpft die Chefin unseres
Hotels iiber die Sperre des Lechtals fiir
Motorrédder mit iiber 95 dB(A) Standge-
rdausch. Mit ihrer wahrlich nicht als Kra-
wallbruder verddchtigen BMW K 1300 ist
ihre Hausstrecke nun tabu. Dieses Problem
hitten wir nicht, dafiir ein anderes. »Der
Fernpass ist diese Woche zu«, so ihre
nichste Hiobsbotschaft, deswegen der
gestrige Stau. Da hétten wir sicher keine
Lust drauf. Noch optimistisch fahren wir
auf den Abzweig zum Pass zu, von der
Chefin aufgeklart, dass nur der Tunnel der
Hauptstra3e in Nassereith instand gesetzt
wird, die alte Strecke durch den Ort aber
offen ist und sogenannter Ziel- und Quell-
verkehr deshalb auch fahren darf.

Der am Passanfang wartende Amtmann
fragt uns nach dem Wohin. Wir hiitten jetzt
ein lokales Ziel wie den Fernsteinsee oder
die Passhche nennen konnen und er hitte
uns wohl durchgelassen. In unserer Euphorie
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sind wir aber ehrlich und groBspurig: »Ita-
lien«. Falsche Antwort. Sofort verweist er
uns auf die Umleitung zuriick nach Garmisch.
Das Argument, dass uns diese bei unserem
Tempo einen halben Tag kosten wiirde, er-
weicht ihn nicht im Geringsten. Auch dass
wir unsere Kleinen gern durch den vor uns
liegenden Ort schieben konnen, um jedes
Ungemach von den Anwohnern fernzuhalten,
lasst ihn kalt. Selbst Hannes’ natiirliche Au-
toritédt von gut zwei Metern bayerischem Be-
rufsschullehrer hilft nicht weiter. Wahr-
scheinlich hat er die letzten Tage schon Hun-
derte Klagelieder gehort. Wir sind resigniert.
Aber noch nicht geschlagen.

Die alten Romer helfen uns. Sie haben
damals schon einen Weg iiber den Fernpass
angelegt, der heute noch als Forstweg er-
halten ist. Wir folgen fiir etwa zwei Kilo-
meter ihren Spuren, bevor uns ein Abzweig
zurlick auf die moderne Fahrstraf3e bringt.
Kein Schatten ohne Licht. In diesem Fall
ist es der Fernpass ohne Verkehr. Das sonst
stark von Lkws befahrene Nadelohr hatte
uns bei der Planung noch Angst gemacht.
Jetzt rollen wir gut gelaunt iiber die einsame
Passhohe und driiben mit satten 45
Stundenkilometern hinunter.

Als ob das nicht schon fiir genug Adrena-
lin sorgen wiirde, werden wir schon aus der
Ferne der néchsten blau-weiflen Kontroll-
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instanz gewahr. Die beiden Polizisten ste-
hen am Ende einer langen Geraden. Haben
sie auf uns gewartet? Hinter uns héren wir
einen Lkw heranrauschen. Noch bleibt die
Kelle aber drin. Bitte, bitte nicht! Doch.
Man ldsst uns lange hoffen, um uns im
letzten Moment auf den Parkplatz zu es-
kortieren. Allerlei unbrauchbare Ausfliichte
schieBen mir durch den Kopf. Umsonst.
Bevor ich sie sortieren kann, gibt es Ent-
warnung: »Ich habe euch nur rausgewun-
ken, damit der Lkw vorbeikommt. Lass
mal die Mopeds anschauen.« Ein paar Net-
tigkeiten und viel Bewunderung fiir unser
ambitioniertes Reiseziel — wir sagen wie-
der die Wahrheit — und schon ist die zweite
Amtshandlung innerhalb einer Stunde zur
Zufriedenheit aller verlaufen.

Die rund 20 Kilometer des Inntales von
Imst nach Landeck sind in einer guten hal-
ben Stunde erledigt. Dann ereilt uns der
zweite Schock des Tages. Die Stralie zum
Reschenpass ist auch zu. Es gibt eine nahe
Umleitung tiber den Schnellstra3entunnel,
wo man sogar groPziigig ist: Fiir die Dauer
der BaumaBnahme verspricht ein Schild
mautfreie Passage. Aber sechs Kilometer
lang in der zweispurigen Rohre mit Uber-
holverbot gestresste Italienurlauber und
noch gestresstere und gleichzeitig miide
Lkw-Fahrer mit besserem Pferdekutschen-

044-055_Reise_Monkey_01_21.indd 51

tempo zu reizen, ist ein Schreckensszena-
rio. Der Verzweiflung nahe entdecken wir
einen fahrzeugbreiten Radweg auf der an-
deren Seite des Inn. Ein Schild verbietet
natiirlich die Benutzung mit Kraftfahr-
zeugen, macht aber folgende Ausnahmen:
FuBginger, Radfahrer und — ja, es steht
wirklich so da —Langsamfahrzeuge! Das
Beamtendeutsch meint wahrscheinlich
Traktoren, Rasenmiher oder Ahnliches.
Aber natiirlich wéscht es unser Gewissen
mehr als rein: Langsam, das sind wir auch!
An den einzigen beiden Radfahrern schie-
ben wir uns vorsichtig vorbei, ansonsten
freuen wir uns iiber das Gliick des
»Schleichweges« im wahrsten Wortsinn.

Ab FlieBerau sind wir wieder auf offizi-
ellen StraBBen unterwegs, das heilt auf offi-
ziellen Nebenstraen. Noch einmal ent-
puppt sich unser Geschwindigkeits-Handi-
cap als Vorteil. Ich kenne das obere Inntal
nur als mit Radarfallen garnierte Einflug-
schneise nach Italien. Heute entdecken wir
die Schonheit von in Blau, Gelb und Vio-
lett gesprenkelten Almwiesen, eingerahmt
von Dreitausendern, fiir die wir sonst bei
100 Sachen kaum einen Blick tibrighatten.
Auch das Stadtchen Pfunds wurde maxi-
mal als Tankstopp genutzt, dabei kommt
es, ein wenig abseits der Hauptstrale unten
am Inn gelegen, richtig hiibsch daher.

Wenden auf engstem
Raum: Die 2,1 PS der
Dax wollen mit ruhiger
Gashand gebindigt
werden.

easyROUTES

Die easyROUTES-Box
»Allgéu / Tirol / Oberbayern«
bietet zehn Touren mit aus-
fiihrlichen Beschreibungen,
erhéltlich als Download.
Infos unter

easyroutes.de
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Ab jetzt geht’s nur noch
abwiirts: Siegesfeier
nach dem Bezwingen
des Malojapasses am
Silvaplanersee (0.).
Auch die Grife passt:
im Rausch der Ge-
schwindigkeit am
Ammersee (u.).
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Die Nordrampe des Reschenpasses ist
zwar spektakulér, der starke Verkehr und
die Engstellen in den kurzen Felstunneln
sind allerdings wenig verlockend. Ein kur-
zer Schlenker durch die Schweiz nach
Martina bringt Ruhe. Die ansonsten ge-
fiirchteten Schweizer Hochstgeschwindig-
keiten verlieren mit den Hondas ihren
Schrecken. Hannes fiirchtet eher den ersten
Hirtetest, jenen steilen, mit zehn Kehren
gespickten Anstieg aus dem Inntal nach
Nauders. Die Dax besteht mit Auszeich-
nung. Als Belohnung hatten wir ihr und
uns eine Mittagsrast am Reschensee ausge-
dacht. Doch der erinnert jetzt Mitte August
an einem Rummelplatz mit Alpinkulisse.
Dafiir entpuppt sich Mals abseits der von
uns ignorierten Hauptstralle als perfekte
Siidtirol-Idylle. Enge Gassen schlidngeln
sich zwischen Hiusern mit fetten Mauern
hindurch, die jeden Berliner vor Neid er-
blassen lielen. Selbst ein heimeliger, zum
Verweilen einladender kleiner Platz wird
geboten.

Wihrend der folgenden langen Abfahrt
runter ins Vinschgau denken wir nur an de-
ren Ende. Denn das ist der Beginn des Stilf-
ser Jochs, ein Name, der unter Radfahrern

72

Furcht wie Ehrfurcht hervorruft: 48 Kehren,
1844 Hohenmeter, der zweithochste asphal-
tierte Alpenpass iiberhaupt. Wir fiihlen wie
sie, erscheint uns doch die Ostrampe auch
wie ein riesiger Wall, den es zu bezwingen
gilt. Aber nicht am Stiick, eine Ubernach-
tung in der Wand scheint uns wie bei einer
richtigen Bergbesteigung addquat. Dass wir
so abends ab sieben von der Hotelterrasse
in Gomagoi den Blick auf den vergletscher-
ten Ortler und das sich vor uns ausbreitende
Hochtal in aller Stille und ohne die bei Ab-
wesenheit plotzlich als laut empfundene
PS-Hatz genieB3en konnen, erscheint uns
mit einem Mal als Luxus.

Am Morgen sind wir friih dran. Beim
guten, trotzdem kurz ausfallenden Friih-
stiick ist die Spannung zu spiiren. Schafft
es die 40 Jahre alte Honda? Oder wird sie
hier im Gebirge fern der Heimat ihr Leben
aushauchen und in einer Ollache am Berg
verenden? Der zeitige Aufbruch von unse-
rem Basislager verhilft uns fiir die ersten
eineinhalb Stunden immerhin zu einem
einsamen Aufstieg. Ein paar Fahrradfahrer,
die eine dhnliche Strategie verfolgen, wer-
den locker mittels 2,1 PS und 15 Stunden-
kilometern weggeschnupft. Nur weiter
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Geschafft: mondines Mahl vor mondiiner Kulisse

am Comer See (g. o. r.). Smart Parking:
VIP-Platz am Blumentopf in Menaggio (r.).

Die 1000 km sind fast voll: Der Ammersee wartet

am letzten Abend mit entsprechendem
Rahmenprogramm auf (u. r.).

oben haben einige Jungs auf alten Renn-
rddern den groften Spall daran, in den
Zwischensprint zu gehen und der Dax das
Leben schwer zu machen. Das Vergniigen,
ein »Motorrad« bergauf zu tiberholen, ist
selten und auf ihrer Seite. Nach guten

100 Metern miissen sie es aber trotzdem
abrei3en lassen.

Ohne seine Widersacher kann ich Han-
nes allein lassen, denke ich, und fahre mit
den opulenten 9,4 PS voraus, um weiter
oben fiir ein schones Passfoto zu warten.
Das Problem: Mein Motiv will nicht kom-
men. Stattdessen klingelt das Telefon. Der
Dax ist in Kehre neun buchstéblich die
Luft ausgegangen. Kein Corona, nur zu
wenig Sauerstoff. 2500 Meter Hohe sorgen
fiir Atemnot. Aufgeben ist keine Option,
schon wegen der von unten anriickenden
Radfahrer. Hannes hat zum Gliick einen
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Anarchie pur!
Die Warnung wird
einfach ignoriert —

Ried im Innkreis.

Motorrad-Paradies
Alpen 1-3

0b Hohenrausch auf den
Passen, Genusstour zu den
Seen oder Entdeckungsreise zu
alten Stadten und schmucken
Dérfern: Jeweils zehn Top-Tou-
ren locken mit Traumstrecken in
das europdischen Hochgebirge,
erganzt von zahlreichen Hotel-
und Insider-Tipps. Die drei
Ausgaben »Motorrad-Paradies
Alpen« sind als E-Paper und in
gedruckter Form zum Preis von
je 8,99 bzw. 9,80 Euro erhaltlich.
Mehr Infos unter:
magazine.tourenfahrer.de

MO TURRALPARR D
- L‘ »

langeren Spanngurt dabei, ein fast perfektes
Abschleppseil. Aufgeregt starten wir den
ersten Versuch. Und siehe da: Die fiinfmal
so starke Monkey kann ihrer kleinen
Schwester mit zusammengebissenen Zih-
nen auf die Spriinge helfen. Zumindest auf
den Geraden. Linkskehren sind schon weit
auflen mit Schwung gefahren auch kein
Problem, machen sogar Spal3. BloB rechts-
herum wird es etwas abgehackt, da ausge-
rechnet in jeder der vier zu liberstehenden
Kehren Gegenverkehr kommt und wir in-
nen und eckig fahren miissen.

Aber irgendwie geht es, auch wenn die
seitlich angreifenden Krifte arg zerren.
Dafiir ist das Gefiihl, oben anzukommen,
ein viel heroischeres, als es mithilfe von 50
plus x Pferden je war. Nur logisch, dass
sich die wenig spiter eintreffenden Radler
mit den Siegern der Bergwertung fiir ein
Gruppenfoto aufstellen. Die vier Siidtiroler
gonnen sich jeden Sonntagmorgen den
»kleinen« Ausflug von 2000 Hohenmetern
auf ein Glas Wein oben auf dem Pass. Cha-
peau! Auch heroisch ist relativ.

Fiir uns geht es jetzt nur noch bergab.
Bis zum Comer See. Da stort es auch
kaum, dass es unten in Bormio beginnt zu
regnen. Bei einer Pizza beichtet mir Han-
nes, wie verkrampft er beim Aufstieg auf
der Dax saB, in der irrigen Hoffnung, dass
damit noch ein halbes PS mehr rumge-
kommen wire, was ja immerhin eine
sagenhafte Leistungssteigerung von 25
Prozent bedeutet hiitte.
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Italien wire nicht Italien, wenn nicht
nach 30 Kilometern die Sonne wieder
schiene. Ubermiitig verlieren wir uns auf
Nebenstralen. Anfangs nehmen wir die
Beschilderung Strada del Vino della Valtel-
lina als Anhaltspunkt, bis wir merken, dass
es viele Strade del Vino gibt und diese (na-
tiirlich!) alle zu Weingiitern fiihren.

An einem der norditalienischen Seen an-
zukommen, ist immer Belohnung und Strafe
zugleich, wobei heute das Pendel zu ersterer
ausschligt. Das zwar abgedroschene, aber
unbedingt reale Dolce-Vita-Gefiihl stellt
sich unmittelbar mit den ersten Straencafés
und traumhaften Blicken tiber kleine Buch-
ten ein. Die Strafe ist normalerweise der
Verkehr. Aber nirgends auf der Strecke fiih-
len wir uns besser aufgehoben als zwischen
den plotzlich um uns wuselnden Rollern,
die alles Vierrédrige — und sei es noch so
teuer, wie an den exklusiven Ufergestaden
oft dargeboten — zu lahmen Statisten degra-
dieren. Auch klar: Mit den Vespas und deren
tollkiihnen Piloten kann die Dax nicht ganz
mithalten, aber beim Kopieren des italieni-
schen Stils erreichen wir allemal einen bes-
seren Schnitt als Cayenne und Co.

Dafiir sind unsere kleinen beim Show-
effekt unschlagbar. Abends gonnen wir uns
einen Restaurantbesuch an der hiibschen
am Ufer des Lago di Como gelegenen Pi-
azza von Menaggio. Parkplitze sind hier
konsequenterweise nur Zweirddern vorbe-
halten — wer will sich schon den Seeblick
mit Autos verstellen? Rote Eleganz und ge-
boxerte Pferdestidrken sind reichlich vor-
handen. Doch selbst die feinste MV Agusta
bekommt nur einen Bruchteil der Aufmerk-
samkeit, die unseren beiden Baby-Hondas
von den Flaneuren zuteilwird.

Morgen wollen wir einen Ruhetag einle-
gen. Hannes fragt mich trotzdem, ob er die
Monkey bei einer kurzen Spritztour auspro-
bieren konne. Dass diese dann iiber 180 Ki-
lometer bis zum Spliigenpass fithren wiirde,
wusste er zu diesem Zeitpunkt auch noch
nicht. Abends am Strand berichtet er mir et-
was von einem Rausch und ein paar Trin-
chen, die er wegen der Schonheit oben auf
der Hohe und dem noch im Krankenhaus so
weit weg erschienenen Moment verdriickt
hitte. Bewusst (er)leben! Nur das mit dem
»langsamer und ruhiger angehen«, das miis-
sen wir noch auf dem Riickweg iiben.
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Allgemeines
Bigger is better — diese gern in Amerika
verwendete Maxime mag gelegentlich
ihre Berechtigung haben, beim Motor-
radfahren allerdings nicht unbedingt.
Der Reiz auf dieser Reise bestand immer
wieder darin, die »allerkleinstmdglichen«
StralBen zu finden und dann logischer-
weise auch ahgelegensten Ecken einer
Gegend aufzuspiiren. Sei es ein uriger
Bauernhof in Bayern, eine Holzbriicke
tiber den Inn oder ein bizarr in der Mitte
der OrtsstralRe stehender einzelner
Kirchturm im italienischen Grosio —
abseits bekannter Hauptrouten locken
zahlreiche Kleinode, deren Entdeckung
leicht hoheren Geschwindigkeiten
geopfert wurde. Und ganz nebenbei
weckte die arge Leistungsbeschrankung
wunderbare Erinnerungen an Zeiten,
als das erste motorisierte Zweirad ein
eigentlich unwiederbringliches Gefiihl
von Freiheit ausldste.

Die Route Miinchen—Comer See
war etwas an die limitierte Leistung
angepasst. Gen Siiden lieBen sich sonst
sicher das Namlostal und das Hahn-
tennjoch (Achtung: mégliche Verbote
wegen Standgeréusch iiber 95 db(A)
beachten!) mitgenommen. Nach dem
Stilfser Joch hétte es dann der fast noch
schonere Gaviapass sein miissen, bevor
es zum dicht bebauten Valtellina (Veltlin)
keine Alternative mehr gibt. Retour
ist die Strecke {iber den Malojapass
am kiirzesten und einfachsten, 1815 m
waren auch fiir die Dax ohne Atembe-
schwerden machbar. Die Bergabstrecke
von St. Moritz durch das Oberinntal ist
landschaftlich ein Traum, ab St. Moritz
stort fiir 90 km keine einzige Ampel den
Flow bis Pfunds.

Die Bikes

Die moderne Honda Monkey sieht der
Dax zwar in gewisser Weise dhnlich,

ist aber ein vdllig anderes Zweirad. Mit
9,4 PS und ca. 90 km/h schwimmt man im
LandstraBenverkehr gut mit, das Fahren
fiihlt sich viel erwachsener an, als es die
knuffige Optik vermitteln will. Bei voll-
getankten 107 kg ist klar: Je enger das
Winkelwerk in italienischen Ortschaften
oder auf kehrengespickten Péassen,
umso mehr hebt sie der SpaRfaktor von
keiner vorhandenen Konkurrenz ab. Im
Gegensatz zur Dax funktionieren die
Bremsen so gut, wie man es von einem
modernen Motorrad gewohnt ist, sodass

beim Pilotieren auf engen
Passagen bergab schon

mal die verwegene ldee

aufkam, vorausfahrende

15-mal so starke Maschi-
nen abzurdumen. Nur die
hinteren Federn kénnten

etwas straffer ausgelegt

sein.

Hannes’ Dax wurde
am 26. April 1973 erstmals \
zugelassen, wiegt
70 kg, holt aus 48 cm?® N,
sagenhafte 2,1 PS und hat
noch sagenhaftere 245 kg
zuldssiges Gesamtgewicht.  syuganpas
Fiir die groBe Tour hat er -

. ) ) St. Mor' Q}\&
sie mit thrombosesicheren [ [ Sivaglanersze. & Jots
FuRrasten an der Vorder- Mjg;ms
) o

achse, verstérkten hinteren WA 13
Federbeinen sowie einem f
Gepéacksystem Marke

Eigenbau ausgeriistet. \'\“ Menaé&o

Unter-

kiinfte und mehr
Bei den zahlreichen an bzw. in der Ndhe
der Route liegenden TF-Partnerhdusern
hatten die Reisenden die Qual der Wahl
und entschieden sich fiir folgende Unter-
kiinfte. Mit Traumblick auf die Zugspitze:
»Hotel Gasthof zum Goldenen Lowen«
in Biberwier (www.hotel-loewe.at), im
idyllischen Teil des Alpendorfes Pfunds:
»Hotel Tyrol« (www.hoteltyrol-austria.at),
inmitten der wilden Berglandschaft des
Ortlermassivs am Stilfser Joch in Stilfs:
»Hotel Gallia« (www.hotel-gallia.it),
traumhaft oberhalb des Comer Sees:
»Agriturismo Giacomino« in Bugiallo
fraz. di Sorico (www.agriturismo-
giacomino.it). Weitere Informationen
hierzu sowie zu den vielen weiteren
Partnerhdusern im Umfeld finden sich
unter www.tourenfahrer-hotels.de
Reise-Infos und Insider-Tipps gibt es
auch iiber die TF-Partner-Region Tiroler
Oberland: www.tourenfahrer-partner-
region.de

Reisezeit

Mitte August, als diese Reise stattfand,
ist eigentlich der ungiinstigste Zeitpunkt.
Italien feiert am 15. des Monats Ferra-
gosto, einem wichtigen familidren wie
kirchlichen Feiertag. In den Urlaubsge-
bieten ist es also sehr voll, dazu kommen
die Sommerferien. Autor und Reise-
begleiter fanden dennoch immer eine
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(2621 m)
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Unterkunft und ebenso ein Platzchen in
den Restaurants am Comer See. Nur in
der Sommerfrische des Reschensees
wurde der Trubel unangenehm.

Eine besonders gute Zeit fiir die
norditalienischen Seen ist der Friihling,
die mdgliche schwiile Hitze aus der Po-
ebene ist noch kein Thema, nur das Stilf-
ser Joch kdnnte mit seiner Wintersperre
eine Hiirde werden. Der Malojapass ist
quasi ganzjahrig geoffnet.

Literatur / Karten

Als Reisefiihrer fiir den Lago di Como
perfekt geeignet: Eberhard Fohrer:

Comer See, Michael Miiller Verlag,

3. Auflage (2017), ISBN: 978-3-95654-133-9,
17,90 Euro.

Wer sich zu einer Alpentour noch
weiter animieren lassen mdchte, sollte
sich diesen traumhaften Bildband gonnen:
Berthold Steinhilber / Eugen E. Hiisler:
Passhilder: Landschaften der Alpenpésse,
Frederking & Thaler, 4. Auflage (2017),
ISBN: 978-3-95416-120-1, 50,00 Euro.

Fiir den, der ggf. auch ohne GPS-Hilfe
unterwegs ist, empfehlen sich diese
beiden Karten aus der Reihe Marco Polo
Highligts im Malstab: 1:200.000, Mair-
DuMont, je 9,99 Euro: Osterreich, Blatt 3:
Voralberg, Tirol, Oberbayern, 6. Auflage
(2017), 978-3-8297-4077-7 und
Italien, Blatt 2: Lombardei, Oberitalie-
nische Seen, 7. Auflage (2019), ISBN:
978-3-8297-3974-0.
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